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12. FALLO FCU/GOV BAJA-VELOCIDAD MOTOR (LOW SIDE)
13. FALLO FCU/GOV SOBREVELOCIDAD MOTOR (HIGH SIDE)
14. FALLO DEL ACTUADOR DEL GOVERNOR

15. SOBREVELOCIDAD DEL MOTOR - ROTURA EJE POTENCIA
16. "COMPRESSOR STALL" DEL MOTOR

17. ARRANQUE EN CALIENTE MOTOR / PARADA

18. ALTA TEMPERATURA ACEITE DEL MOTOR

O NOUVLA~A,WN

ENGINE

. FUEGO DEL MOTOR DURANTE EL ARRANQUE
20. FUEGO DEL MOTOR EN DESPEGUE O APROXIMACION
21. FUEGO DEL MOTOR EN VUELO
22. HUMO O GASES EN CABINA
22. FUEGO EN COMPARTIMENTO EQUIPAJES

23. PERDIDA COMPLETA DE R/C EN ESTACIONARIO ROTOR COLA

24. PERDIDA COMPLETA DE R/C EN ASCENSO
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30. PEDALES BLOQUEADOS EN VUELO - PEDAL NEUTRAL
30. PERDIDA DEL CONTROL DE CAMBIO DE PASO DEL R/C

TAIL ROTOR

31. SISTEMA HIDRAULICO

32. FALLO DE UN GENERADOR
33. FALLO DE LOS DOS GENERADORES
34. FALLO DE CORRIENTE ALTERNA "AC"

CHECKLIST
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E. CODES
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INTRODUCCION - DEFINICIONES

LOS SIGUIENTES PROCEDIMIENTOS CONTIENEN LAS INDICACIONES
PARA CASO DE FALLO O MALFUNCIONAMIENTO DE UN EQUIPO O SISTEMA,
EL USO DE LAS CARACTERISTICAS DE EMERGENCIA DE LOS SISTEMAS
PRIMARIO Y DE BACKUP Y LOS WARNINGS, CAUTIONS Y NOTAS
EXPLICATIVAS APROPIADAS.

TODAS LAS ACCIONES CORRECTIVAS LISTADAS EN LOS PROCEDIMIENTOS
SIGUIENTES ASUMEN QUE LA PRIMERA PRIORIDAD DEL PILOTO
ES EL CONTROL DEL HELICOPTERO Y UNA SENDA SEGURA DE VUELO.
EL HELICOPTERO NO DEBE DE SER OPERADO DESPUES
DE UNA PARADA O ATERRIZAJE DE EMERGENCIA HASTA QUE SE HAYA
DETERMINADO LA CAUSA DE LA MISMA Y TOMADO LAS MEDIDAS
DE MANTENIMIENTO CORRECTIVO NECESARIAS

DEFINICIONES

LOS SIGUIENTES TERMINOS INDICAN EL GRADO DE URGENCIA
EN EL ATERRIZAJE DEL HELICOPTERO:

ATERRIZAR LO ANTES POSIBLE

ATERRIZAR SIN DEMORA EN LA ZONA ADECUADA MAS CERCANA (EJ., CAMPO
ABIERTO) EN LA QUE SE GARANTIZA RAZONABLEMENTE UNA APROXIMACION
Y UN ATERRIZAJE SEGUROS

|ATERRIZAR TAN PRONTO COMO SEA PRACTICO'

LA DURACION DEL VUELO Y EL SITIO DE ATERRIZAJE QUEDAN A CRITERIO
DEL PILOTO. NO SE RECOMIENDA EXTENDER EL VUELO MAS ALLA DEL AREA
DE ATERRIZAJE APROBADA MAS CERCANA

LOS SIGUIENTES TERMINOS SE UTILIZAN PARA DESCRIBIR EL ESTADO DE
FUNCIONAMIENTO DE UN SISTEMA, SUBSISTEMA, CONJUNTO O COMPONENTE:

( AFECTADO )

NO FUNCIONA DE LA MANERA PREVISTA O HABITUAL

( NORMAL )
FUNCIONA DE LA MANERA PREVISTA O HABITUAL

@ ITEMS DE MEMORIA
(0 LEER CHECKLIST
Q) INFORMACION IMPORTANTE

CHECKLIST
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FALLO DE UN MOTOR

INDICACIONES

v RPM N1 POR DEBAJO DE 53% Y DECRECIENDO - O -
v/ RPM N2 POR DEBAJO DEL 85% Y DECRECIENDO

v/ [TT POR DEBAJO DE 400 °C Y DECRECIENDO
v/ RPM N2 DEL MOTOR NORMAL CAEN AL 97%

PROCEDIMIENTO

SI NO SE INICIA UNA ACCION CORRECTIVA INMEDIATAMENTE,
LAS RPM DEL ROTOR PODRIAN DISMINUIR EXCESIVAMENTE.

CAUTION

DURANTE LAS OPERACIONES EN TIEMPO FRIO, VIGILAR CUIDADOSAMENTE
EL TORQUE DEL MOTOR NORMAL CUANDO UN MOTOR FALLA O CUANDO
ES PARADO EN VUELO

@ COLECTIVO REDUCIR COMO SE REQUIERA PARA MANTENER
LAS RPM DEL ROTOR Y LA POTENCIA DENTRO DE LIMITES OEI

@ VELOCIDAD 70 KIAS O COMO SE REQUIERA PARA
MANTENER EL VUELO DENTRO DE LOS LIMITES OEI

@ Interrup. RPM INCR; ajustar RPM N2 al 100% si es posible
@ NON-ESNTL BUS COMO SE DESEE
Q PUNO (MOTOR AFECTADO) CLOSED
Q BOOST PUMP (MOTOR AFECTADO) OFF
Q FUEL VALVE (MOTOR AFECTADO) OFF
Q FUEL XFEED OVRD CLOSE
Q FUEL INTCON OPEN
Q GEN (MOTOR AFECTADO) OFF
Q BATTERY BUS 2 ON
(Q BATTERY BUS 1 ON
Q Luz MASTER CAUTION RESET

Q ALTITUD DESCENDER SI ES POSIBLE POR DEBAJO DE 5.000 FT (Hp)

|ATERRIZAR TAN PRONTO COMO SEA PRACTICO'

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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REARRANQUE MOTOR EN VUELO

CAUTION

SI LA CAUSA DEL FALLO DEL MOTOR ES OBVIAMENTE MECANICA,
COMO SE EVIDENCIA POR SONIDOS ANORMALES, NO INTENTAR REARRANCAR

PROCEDIMIENTO

Q PUNO (MOTOR AFECTADO) CLOSED

Q BOOST PUMP (MOTOR AFECTADO) ON

Q FUEL VALVE (MOTOR AFECTADO) ON

Q FUEL XFEED NORM

Q GOV (MOTOR AFECTADO) MANUAL

Q GEN (MOTOR AFECTADO) OFF
CAUTION

LAS PERFORMANCE DE OEI PUEDEN VERSE AFECTADAS DURANTE EL ARRANQUE
ASISTIDO POR GENERADOR (CON AMBOS INTERRUPTORES DE BATERIA EN ON)

AL REARRANCAR EL MOTOR EN MODO MANUAL,
VIGILAR CUIDADOSAMENTE LA ITT

Q BATTERY BUS (MOTOR NORMAL) OFF
Q BATTERY BUS (MOTOR AFECTADO) ON
Q Interrup. START ACTIVAR
Q PRESION ACEITE MOTOR INDICACION POSITIVA
Q PUNO Abrir despacio al 12% N1 hasta que ITT empiece a subir.
No abra mas el pufio hasta que ITT y N1 se estabilicen

Q Interrup. START CENTRADO al 55% N1
Q PUNO Aumente lentamente y ajuste segln sea necesario
para controlar TORQUE, ITT, y NI

Q GENERADOR (AMBOS) ON
Q BATTERY BUS 2 ON
Q FUEL TRANS CHECK ON
Q FUEL INTCON NORM

CAUTION

CUANDO SE OPERE EN EL MODO MANUAL, REALICE MOVIMIENTOS LENTOS Y SUAVES DEL
PUNO PARA EVITAR "COMPRESOR STALL", SOBRETEMPERATURA, SOBREVELOCIDAD Y
POSIBLES DANOS A LA TRANSMISION. REALIZAR MOVIMIENTOS COORDINADOS DE PUNO
Y COLECTIVO PARA EVITAR SOBRECARGAR EL MOTOR NORMAL

|ATERRIZAR TAN PRONTO COMO SEA PRACTICOh

NOTA
l S| EL REARRANQUE HA FALLADO, ASEGURAR EL MOTOR AFECTADO I-I
CHECKLIST COMPLETADA
CHECKLIST . —
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FALLO DE LOS DOS MOTORES

INDICACIONES

v/AUDIO DE RPM DE ROTOR "ON"
v'"RPM N1 < 53% Y DECRECIENDO (Ambos Motores)
/RPM N2 < 85% Y DECRECIENDO (Ambos Motores) OIL PRESSURE

V/ITT < 400 °C Y DECRECIENDO (Ambos Motores)

PROCEDIMIENTO

SI NO SE INICIA UNA ACCION CORRECTIVA INMEDIATAMENTE,
LAS RPM DEL ROTOR PODRIAN DISMINUIR EXCESIVAMENTE

@ COLECTIVO REDUCIR
ESTABLECER SENDA AUTORROTATIVA ENTRE 65 Y 90 KIAS

NOTA

LA VELOCIDAD DE MEJOR SENDA DE PLANEO EN AUTORROTACION ES 90 KIAS,
Y LA VELOCIDAD PARA EL MINIMO REGIMEN DE DESCENSO ES 65 KIAS.
EL REGIMEN DE DESCENSO EN AUTORROTACION ESTA EN FUNCION
DE LA VELOCIDAD Y LAS RPM DEL ROTOR Y NO SE VE AFECTADO
PRACTICAMENTE POR EL PESO BRUTO Y LA ALTITUD DE DENSIDAD

@ REALIZAR UN ATERRIZAJE EN AUTORROTACION

@ SI EL TIEMPO LO PERMITE ANTES DEL ATERRIZAJE Y NO SE INTENTA EL
REARRANQUE, PROCEDER COMO SIGUE:

@ PUNOS (AMBOS) CERRADOS
@ FUEL VALVES (AMBOS) OFF
@ BOOST PUMPS (AMBOS) OFF
@ FUEL TRANS (AMBOS) OFF

@ DESPUES DEL ATERRIZAJE COMPLETAR LA PARADA DE LOS MOTORES

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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LOW SIDE - FALLO FCU / GOV

INDICACIONES

v'BAJAS RPM MOTOR (N2) Y RPM ROTOR (CON POSIBLE LUZ DE RPM
Y AUDIO SI LA DEMANDA DE POTENCIA ES SUPERIOR A LA POTENCIA
DEL MOTOR DISPONIBLE)

v/ TORQUE SPLIT (PROPORCIONAL A LA DEMANDA DE POTENCIA)
v/BAJAS N1, ITT, Y TORQUE EN EL MOTOR AFECTADO

PROCEDIMIENTO

SI NO SE INICIA UNA ACCION CORRECTIVA INMEDIATAMENTE,
LAS RPM DEL ROTOR PODRIAN DISMINUIR EXCESIVAMENTE

@ COLECTIVO AJUSTAR MANTENER LAS RPM DE ROTOR
@ VELOCIDAD 70 KIAS O COMO SE REQUIERA PARA
MANTENER EL VUELO DENTRO DE LIMITES OEI

@ MOTOR AFECTADO IDENTIFICAR
@ FRICCION DE PUNOS PUESTA EN EL MOTOR NORMAL
QUITADA EN EL MOTOR AFECTADO

@ PUNO (MOTOR AFECTADO) REDUCIR A IDLE
@ GOV (MOTOR AFECTADO) MANUAL
@ PUNO (MOTOR AFECTADO) INCREMENTAR SUAVEMENTE

AJUSTAR EL PUNO Y EL COLECTIVO SEGUN SEA NECESARIO
PARA MANTENER EL TORQUE DEL MOTOR AFECTADO LIGERAMENTE
POR DEBAJO DEL TORQUE DEL MOTOR NORMAL

@ Luz MASTER CAUTION RESET

|ATERRIZAR TAN PRONTO COMO SEA PRI-'\CTICO'

CAUTION

CUANDO SE OPERE EN EL MODO MANUAL, REALICE MOVIMIENTOS LENTOS Y SUAVES DEL
PUNO PARA EVITAR "COMPRESOR STALL", SOBRETEMPERATURA, SOBREVELOCIDAD Y
POSIBLES DANOS A LA TRANSMISION. REALIZAR MOVIMIENTOS COORDINADOS DE PUNO
Y COLECTIVO PARA EVITAR SOBRECARGAR EL MOTOR NORMAL

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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HIGH SIDE - FALLO FCU / GOV

INDICACIONES

/ALTAS RPM MOTOR (N2) Y RPM ROTOR, CON POSIBLE LUZ DE "RPM"
+/AMPLIO SPLIT DE TORQUE (EN FUNCION DE LA DEMANDA DE POTENCIA)
/ ALTAS N1, ITT, Y TORQUE EN EL MOTOR AFECTADO

v/RETORNO DE LAS RPM MOTOR (N2) Y LAS RPM ROTOR AL VALOR NORMAL
(SI LA DEMANDA DE POTENCIA ES ALTA)

PROCEDIMIENTO
CAUTION

SI NO SE INICIA UNA ACCION CORRECTIVA INMEDIATAMENTE,
LAS RPM DEL ROTOR PODRIAN SUBIR EXCESIVAMENTE

@ COLECTIVO AJUSTAR MANTENER LAS RPM DE ROTOR
@ MOTOR AFECTADO IDENTIFICAR

@ PUNO (MOTOR AFECTADO) REDUCIR PARA MANTENER EL TORQUE
A/O LIGERAMENTE
POR DEBAJO DEL MOTOR NORMAL

@ S| EL MOTOR AFECTADO NO RESPONDE A LOS MOVIMIENTOS DEL PUNO:

@ FRICCION DE PUNOS PUESTA EN EL MOTOR NORMAL

QUITADA EN EL MOTOR AFECTADO
@ PUNO (MOTOR AFECTADO) REDUCIR A IDLE
@ GOV (MOTOR AFECTADO) MANUAL

@ PUNO (MOTOR AFECTADO) INCREMENTAR DESPACIO

AJUSTAR EL PUNO Y EL COLECTIVO SEGUN SEA NECESARIO
PARA MANTENER EL TORQUE DEL MOTOR AFECTADO LIGERAMENTE
POR DEBAJO DEL TORQUE DEL MOTOR NORMAL

@ Luz MASTER CAUTION RESET

|ATERRIZAR TAN PRONTO COMO SEA PRACTICOi

CAUTION

CUANDO SE OPERE EN EL MODO MANUAL, REALICE MOVIMIENTOS LENTOS Y SUAVES DEL
PUNO PARA EVITAR "COMPRESOR STALL", SOBRETEMPERATURA, SOBREVELOCIDAD Y
POSIBLES DANOS A LA TRANSMISION. REALIZAR MOVIMIENTOS COORDINADOS DE PUNO
Y COLECTIVO PARA EVITAR SOBRECARGAR EL MOTOR

DE LA SOBREVELOCIDAD, ATERRIZAR LO ANTES POSIBLE

I SI LAS NR O EL TORQUE SUPERAN EL 110% O SE DESCONOCEN LOS VALORES[

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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FALLO ACTUADOR GOVERNOR
“FULL INCR "

INDICACIONES

v/N2Y RPM DE ROTOR SE INCREMENTAN HASTA APROXIMADAMENTE 101%
v/ INTERRUP. RPM INCR-DECR INOPERATIVO

PROCEDIMIENTO

@ SI ESTE FALLO OCURRE DURANTE EL DESPEGUE O EL ATERRIZAJE,
NO ES NECESARIA NINGUNA ACCION CORRECTIVA INMEDIATA
PARA COMPLETAR CUALQUIER MANIOBRA

@ TAN PRONTO COMO SEA PRACTICO, REDUZCA AMBOS PUNOS
PARA MANTENER ENTRE 97 Y 100 % DE N2. UN AJUSTE ADICIONAL
DEL COLECTIVO Y DE LOS PUNOS SIMULTANEAMENTE PERMITIRA
A DISCRECION DEL PILOTO EL USO DE TODA LA POTENCIA

|ATERRIZAR TAN PRONTO COMO SEA PRACTICO'

CHECKLIST COMPLETADA

FALLO ACTUADOR GOVERNOR
" FULL DECR "

Q LAS PERFORMANCE PUBLICADAS EN EL MANUAL DE VUELO, PUEDEN
NO ALCANZARSE

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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ROTURA DE EJE DE POTENCIA
ENGINE OVERSPEED

EL FALLO DEL EJE IMPULSOR DE LA TRANSMISION PRINCIPAL, PROVOCARA
LA PERDIDA COMPLETA DE POTENCIA AL ROTOR PRINCIPAL. COMO LAS
INDICACIONES EN CABINA ANTE UN FALLO DEL EJE DE POTENCIA, SON ALGO
PARECIDAS A UN DOBLE FALLO DE MOTOR, ES IMPERATIVO QUE SE ESTABLEZCA

INMEDIATAMENTE UNA AUTORROTACION.

EL NO REACCIONAR INMEDIATAMENTE A LA SENAL DE AUDIO POR BAJAS RPM
DEL ROTOR, LA LUZ WARNING "RPM" Y LA INDICACION DEL TACOMETRO,
PROVOCARA LA PERDIDA DE CONTROL TOTAL DE LA AERONAVE

INDICACIONES

v'GUINADA A LA IZQUIERDA
v/ CAIDA RAPIDA DE LAS NR
v/"RAPIDO INCREMENTO EN LAS N2
v/ ILUMINACION DE LA LUZ DE WARNING "RPM" DEL ROTOR CON AUDIO
(Por Bajas)
v/POSIBLE INCREMENTO DE RUIDO DEBIDO A:
v/ SOBREVELOCIDAD DE LAS TURBINAS
v/ SOBREVELOCIDAD DE LA CAJA COMBINADA
v/ ROTURA DEL EJE DE POTENCIA (EJE TRANSMISION)

PROCEDIMIENTO

@ COLECTIVO BAJAR INMEDIATAMENTE PARA ESTABLECER
LA SENDA AUTORROTATIVA
@ VELOCIDAD ESTABLECER LA VELOCIDAD NECESARIA PARA

EL MINIMO REGIMEN DE DESCENSO (65 KIAS)
O LA MAXIMA SENDA DE PLANEO (90 KIAS)

@ PUNOS CERRADOS, SI EL TIEMPO LO PERMITE

@ CONTROLES COMO SE REQUIERA PARA EL ATERRIZAJE
EN AUTORROTACION

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST " —
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" COMPRESSOR STALL "
DEL MOTOR

INDICACIONES

v PETARDEO DEL MOTOR

//ITT ALTA O ERRATICA

v/ INDICACIONES DE N1 Y N2 ERRATICAS O DISMINUYENDO
v OSCILACIONES DE TORQUE

PROCEDIMIENTO

 ESTACIONARIO )

ATERRIZAR LO ANTES POSIBLE

( ENVUELO )

@ COLECTIVO REDUCIR
MANTENER UN VUELO SUAVE
EVITAR MOVIMIENTOS AMPLIOS Y RAPIDOS DE COLECTIVO

@ Interrup. de CALEFACCION (HEATER) PASAR A ON
@ Reostato de la calefaccién (Con menos de 21 °C) HOT
@ ITTY N1 CHECK, INDICACIONES NORMALES

|ATERRIZAR TAN PRONTO COMO SEA PRACTICO'

@ CONSULTE EL MANUAL DE MANTENIMIENTO
PARA DETERMINAR LA CAUSA

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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ARRANQUE EN CALIENTE /
PARADA

INDICACIONES

v UN ARRANQUE EN CALIENTE ES CAUSADO POR UNA COMBINACION DE
EXCESO DE COMBUSTIBLE EN LA CAMARA DE COMBUSTION Y EL RETRASO
EN EL ENCENDIDO DEL MISMO, QUE PUEDE PROVOCAR DANOS INTERNOS
Y EXTERNOS EN EL MOTOR

v EMISION DE LLAMAS POR LAS TOBERAS
v/ INDICACION DE ITT EXCESIVA

PROCEDIMIENTO

@ ABORTAR EL ARRANQUE DEL MOTOR AFECTADO COMO SIGUE:

@ PUNOS CERRADOS, MANTENER EL STARTER ACTIVADO
@ BOOST PUMP OFF
@ FUEL VALVE OFF
@ STARTER ACTIVADO HASTA QUE LA ITT BAJE (MAX 30 SEC.)

(Q COMPLETAR LA PARADA
Q SALIR DEL HELICOPTERO Y COMPROBAR SI HAY DANOS

@ SI SE SUPERARON LOS LIMITES ITT PARA EL ARRANQUE,
CONSULTAR LAS INDICACIONES DE INSPECCION EN EL MANUAL DE
MANTENIMIENTO DEL MOTOR

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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ALTA TEMPERATURA
ACEITE DEL MOTOR

INDICACIONES

v/ TEMPERATURA DEL ACEITE DEL MOTOR POR ENCIMA DEL LIMITE DE 120 °C

PROCEDIMIENTO

(Q COLECTIVO, VELOCIDAD
Q PUNO (MOTOR AFECTADO)
Q Interrup. ENG RPM (INCR-DECR)

@ SI LA CONDICION PERSISTE:

Q PUNO (MOTOR AFECTADO)

COMO SE REQUIERA
IDLE

INCREASE
AJUSTAR ENG RPM (N2/NR) AL 100% SI ES POSIBLE

Q COMPLETAR LA PARADA DEL MOTOR

CERRAR

|ATERRIZAR TAN PRONTO COMO SEA PRI-'\CTICO'

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
EMERGENCIAS

Revision 01

30-sep-25

Pagina 1 8




RTS

rotorsun

FUEGO DEL MOTOR
DURANTE EL ARRANQUE

INDICACIONES

FRE ] PULL

FIRE PULL

v/ ILUMINACION DE LA MANIJA "FIRE 1 PULL" O "FIRE 2 PULL"

PROCEDIMIENTO
@ ABORTAR EL ARRANQUE DEL MOTOR AFECTADO COMO SIGUE:

@ PUNO (MOTOR AFECTADO) CERRAR
@ MANIJA DE "FUEGO" ILUMINADA TIRAR
@ Interrup. FIRE EXT MAIN
@ BOOST PUMP (MOTOR AFECTADO) OFF
@ FUEL VALVE (MOTOR AFECTADO) OFF
@ FUEL XFEED OVRD CLOSE
@ Interrup. STARTER DESCONECTAR

@ SI LA LUZ WARNING DE "FUEGO" PERMANECE ILUMINADA MAS DE
10 SEGUNDOS:
@ Interrup. FIRE EXT RESERVE
Q COMPLETAR LA PARADA DEL MOTOR
Q SALIR DEL HELICOPTERO

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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RTS

rotorsun

FUEGO DEL MOTOR
EN DESPEGUE O APROXIMACION

INDICACIONES

FIRE_ ] PULL

FIRE PULL

v/ ILUMINACION DE LA MANIJA "FIRE 1 PULL" O "FIRE 2 PULL"

PROCEDIMIENTO

@ SI HAY UN LUGAR DE ATERRIZAJE DISPONIBLE, COMENZAR
LA APROXIMACION Y ATERRIZAR;

@ SI NO HAY UN LUGAR DISPONIBLE, CONTINUAR EL DESPEGUE:

@ VELOCIDAD MINIMO 45 KIAS
@ COLECTIVO REDUCIR (S| LA ALTITUD LO PERMITE)
@ MANIJA DE "FUEGO" ILUMINADA TIRAR
@ PUNO (MOTOR AFECTADO) CERRAR
@ Interrup. "FIRE EXT" MAIN

@ SI LA LUZ WARNING DE "FUEGO" PERMANECE ILUMINADA MAS DE 10
SEGUNDOS:

@ Interrup. "FIRE EXT" RESERVE
@ Interrup. ENG RPM (INCR/DECR) AJUSTAR AL 100%

ATERRIZAR LO ANTES POSIBLE

(QCOMPLETAR LA PARADA DEL MOTOR
QSALIR DEL HELICOPTERO

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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FUEGO DEL MOTOR EN VUELO

INDICACIONES

FRE ] PULL

v/ ILUMINACION DE LA MANIJA "FIRE 1 PULL" O "FIRE 2 PULL"

PROCEDIMIENTO

@ S| ES POSIBLE, INICIAR INMEDIATAMENTE EL DESCENSO DE EMERGENCIA
Y ATERRIZAR

@ SINO ES POSIBLE ATERRIZAR, PARAR EL MOTOR AFECTADO COMO SIGUE:

@ Poner condiciones de vuelo OEI

@ MANIJA DE "FUEGO" ILUMINADA TIRAR
@ PUNO (MOTOR AFECTADO) CERRAR
@ Interrup. "FIRE EXT" MAIN
@ INTERRUP. ENG RPM (INCR/DECR) AJUSTAR AL 100%

@ SI LA LUZ WARNING DE "FUEGO" PERMANECE ILUMINADA MAS DE
10 SEGUNDOS:

@ Interrup. "FIRE EXT" RESERVE

ATERRIZAR LO ANTES POSIBLE

@ SINO HAY DISPONIBLE UN LUGAR DE ATERRIZAJE, PROCEDA COMO SIGUE:

Q BOOST PUMP (MOTOR AFECTADO) OFF

Q FUEL VALVE (MOTOR AFECTADO) OFF

Q FUEL XFEED OVRD CLOSE

Q FUEL INTCON OPEN
NOTA

SI LA BOTELLA DE RESERVA NO SE HA DESCARGADO, METER LA MANIJA "FIRE PULL"
(MOT. AFECTADO) ADENTRO (PARA CONSERVAR PROTECCION DEL MOT. NORMAL)

Q MANIJA DE "FUEGO" EXTRAIDA METER, SI SOLO SE HA

USADO UN EXTINTOR
Q GEN (MOTOR AFECTADO) OFF
Q BATTERY BUS 2 ON
Q BATTERY BUS 1 ON
Q NON ESNTL BUS MANUAL, SEGUN SE DESEE

@ DESPUES DE LA TOMA, PROCEDER COMO SIGUE:
(Q COMPLETAR LA PARADA DEL MOTOR

Q SALIR DEL HELICOPTERO
CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST

EMERGENCIAS Revisiéon 01 30-sep-25 Pagina 2 1
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RTS

rotorsun

HUMO O GASES EN CABINA
INDICACIONES

v"HUMOS, VAPORES TOXICOS, ETC. EN CABINA

PROCEDIMIENTO
@ Interrup. VENT BLOWER ON
@ VENTILACIONES Y VENTANAS ABRIR
@ SI SE REQUIERE VENTILACION ADICIONAL:
@ VELOCIDAD REDUCIR A 60 KIAS O MENOS

@ PUERTAS DE PASAJEROS ABRIR

@ SIELTIEMPOY LA ALTITUD LO PERMITEN Y SE SOSPECHA QUE LA
FUENTE ES ELECTRICA, INTENTAR IDENTIFICAR Y AISLAR EL SISTEMA
AFECTADO

ATERRIZAR LO ANTES POSIBLE

CHECKLIST COMPLETADA

FUEGO EN EL COMPARTIMENTO
DE EQUIPAJES

INDICACIONES

v/LUZ WARNING DE "BAGGAGE FIRE" ILUMINADA

.|

PROCEDIMIENTO

@ REDUCIR POTENCIA A LA MINIMA REQUERIDA

ATERRIZAR LO ANTES POSIBLE

Q INSPECCIONAR EL AREA DEL ROTOR DE COLA POR DANOS

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST " —
EMERGENCIAs | Revision 01 30-sep-25 |  Pagina 22




RTS

rotorsun

PERDIDA COMPLETA DE
EMPUJE DEL ROTOR DE COLA

INDICACIONES

v EL FALLO ES INDICADO POR LA GUINADA A LA DERECHA DEL MORRO
DEL HELICOPTERO QUE NO PUEDE SER CORREGIDO CON PEDAL
[ZQUIERDO

/LA SEVERIDAD DE LA REACCION INICIAL ESTARA AFECTADA POR LA
VELOCIDAD, LA ALTITUD DE DENSIDAD, EL PESO BRUTO, EL CENTRO
DE GRAVEDAD Y LA POTENCIA UTILIZADA

- 22
PERDIDA DE EMPUJE DEL R/C EN ESTACIONARIO ' 23

PROCEDIMIENTO

@ PUNOS CERRAR INMEDIATAMENTE
@ REALIZAR UN ATERRIZAJE SIN POTENCIA DESDE ESTACIONARIO
Q SE PUEDE ESPERAR UNA LEVE ROTACION EN LA TOMA

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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PERDIDA DE EMPUJE DEL R/C EN ASCENSO '

INDICACIONES

v/ EL GRADO DE GUINADA A LA DERECHA SERA MAYOR QUE EL
EXPERIMENTADO EN VUELO NIVELADO DEBIDO A LA DEMANDA MAS
ALTA DE POTENCIA'YY ANTITORQUE

PROCEDIMIENTO

@ PUNOS CERRAR INMEDIATAMENTE (A IDLE STOP)

@ COLECTIVO BAJAR INMEDIATAMENTE
@ ESTABLECER UNA VELOCIDAD (AIRSPEED) LIGERAMENTE SUPERIOR
A LA VELOCIDAD DE AUTORROTACION NORMAL

@ S| SE REQUIERE UN GIRO PARA LLEGAR A UN LUGAR MAS ADECUADO
PARA ATERRIZAR O PARA ALINEARSE CON EL VIENTO, HACERLO POR
LA DERECHA

@ UNA VEZ ALINEADO PARA EL ATERRIZAJE, LA GUINADA SE PUEDE
CONTROLAR DE LA SIGUIENTE MANERA:

@ SI GUINA A LA DERECHA (SIN POTENCIA) UN TIRON DE COLECTIVO

NO PERMITIR QUE LAS "RPM ROTOR" BAJEN POR DEBAJO DE LOS LIMITES MINIMOS

@ S| GUINA A LA IZQUIERDA (SIN POTENCIA) LEVE AUMENTO DE
POTENCIA (GASES)

@ DURANTE LAS ETAPAS FINALES DE LA APROXIMACION, SE DEBE EJECUTAR
UN LEVE "FLARE" Y TODA LA POTENCIA AL ROTOR DEBE DE SER ELIMINADA
(MOTORES A OFF)

@ PUNOS OFF

@ MANTENER EL HELICOPTERO EN UN LEVE "FLARE" Y UTILIZAR EL
COLECTIVO SUAVEMENTE PARA EJECUTAR UN ATERRIZAJE SUAVE,
CON EL MORRO LIGERAMENTE ARRIBA

@ ATERRIZAR CON LA PARTE POSTERIOR DE LOS PATINES AYUDARA A
CORREGIR LA DERIVA LATERAL

@ ESTA TECNICA, EN LA MAYORIA DE LOS CASOS, ACABARA EN UN
ATERRIZAJE RODADO

CAUTION

EN LAS TOMAS RODADAS PUEDEN APARECER OSCILACIONES MIENTRAS SE RUEDA,
SI ESTO OCURRE, BAJAR EL COLECTIVO TOTALMENTE
O DESCONECTAR "AP 1" Y "AP 2" PARARA LAS OSCILACIONES

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST . —
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PERDIDA DE EMPUJE DEL R/C EN VUELO A NIVEL '

PROCEDIMIENTO
@ PUNOS CERRAR INMEDIATAMENTE (A IDLE STOP)

@ COLECTIVO BAJAR INMEDIATAMENTE

@ ESTABLECER UNA VELOCIDAD (AIRSPEED) LIGERAMENTE SUPERIOR
A LA VELOCIDAD DE AUTORROTACION NORMAL

© SI LA ALTITUD LO PERMITE, CON UNA VELOCIDAD SUPERIOR A 60 NUDOS,
SE PUEDE ACTUAR SUAVEMENTE SOBRE EL PUNO Y EL CABECEO PARA
VER SI SE PUEDE CONSEGUIR ALGUN GRADO DE VUELO CON POTENCIA.
SI SE EXPERIMENTA CUALQUIER GUINADA ADVERSA, VUELVA A ENTRAR
EN AUTORROTACION Y CONTINUE DESCENDIENDO HASTA EL ATERRIZAJE

@ UNA VEZ ALINEADO PARA EL ATERRIZAJE, LA GUINADA SE PUEDE

CONTROLAR DE LA SIGUIENTE MANERA: 24

@ S| GUIRA A LA DERECHA (SIN POTENCIA) UNTIRON _29

DE COLECTIVO
NO PERMITIR QUE LAS "RPM ROTOR" BAJEN POR DEBAJO DE LOS LIMITES MINIMOS

@ S| GUINA A LA IZQUIERDA (SIN POTENCIA) LEVE AUMENTO
DE POTENCIA (GASES)

@ DURANTE LAS ETAPAS FINALES DE LA APROXIMACION, SE DEBE EJECUTAR
UN LEVE "FLARE" Y TODA LA POTENCIA AL ROTOR DEBE DE SER ELIMINADA
(MOTORES A OFF)

@ PUNOS OFF

@ MANTENER EL HELICOPTERO EN UN LEVE "FLARE" Y UTILIZAR EL COLECTIVO
SUAVEMENTE PARA EJECUTAR UN ATERRIZAJE SUAVE, CON EL MORRO
LIGERAMENTE ARRIBA

@ ATERRIZAR CON LA PARTE POSTERIOR DE LOS PATINES AYUDARA A
CORREGIR LA DERIVA LATERAL

@ ESTA TECNICA, EN LA MAYORIA DE LOS CASOS, ACABARA EN UN
ATERRIZAJE RODADO

CAUTION

EN LAS TOMAS RODADAS PUEDEN APARECER OSCILACIONES MIENTRAS SE RUEDA,
S| ESTO OCURRE, BAJAR EL COLECTIVO TOTALMENTE
O DESCONECTAR "AP 1" Y "AP 2" PARARA LAS OSCILACIONES

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST . —
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RTS

rotorsun

PERDIDA DE EMPUJE DEL R/C DURANTE
EL DESCENSO (BAJA POTENCIA O SIN POTENCIA)

PROCEDIMIENTO

@ S| AMBOS PUNOS NO ESTABAN CERRADOS EN EL MOMENTO DEL
FALLO, CERRARLOS. PROCEDER SEGUN LO PRESCRITO
EN LA CONDICION ANTERIOR DE VUELO A NIVEL

CHECKLIST COMPLETADA

PERDIDA DE COMPONENTES DEL ROTOR DE COLA '

INDICACIONES

v'LA PERDIDA DE CUALQUIER COMPONENTE DEL ROTOR DE COLA
PROVOCARA UN DESPLAZAMIENTO DEL CENTRO DE GRAVEDAD
HACIA ADELANTE

v/ APARTE DE UNA ACTITUD DE CABECEO ADICIONAL DE MORRO
ABAJO, ESTA SITUACION SERIA MUY SIMILAR A LA PERDIDA COMPLETA
DE EMPUJE DEL ROTOR DE COLA

PROCEDIMIENTO

@ IGUAL A LO INDICADO EN EL PROCEDIMIENTO DE PERDIDA
DE EMPUJE DEL R/C

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST — —
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RTS

rotorsun

FALLOS DE BLOQUEO
DEL ROTOR DE COLA

INDICACIONES

v//LOS FALLOS EN EL CONTROL DE CAMBIO DE PASO DEL ROTOR DE
COLA SE CARACTERIZAN POR UNA FALTA DE RESPUESTA DIRECCIONAL
CUANDO SE PULSA UN PEDAL O POR BLOQUEO DE LOS PEDALES

v/SI LOS PEDALES NO SE PUEDEN MOVER CON UNA CANTIDAD MODERADA
DE FUERZA, NO INTENTE APLICAR UNA FUERZA EXCESIVA, YA QUE PODRIA
PROVOCAR UN DANO MAS GRAVE

BLOQUEO DE PEDALES EN ESTACIONARIO '

PROCEDIMIENTO

26

. . 27
@ NO CIERRE LOS PUNOS A MENOS QUE OCURRA UNA GUINADA -

SEVERA A LA DERECHA

@ SI ESTANDO EN VUELO ESTACIONARIO, LOS PEDALES SE BLOQUEAN
EN CUALQUIER POSICION, ES MAS SEGURO REALIZAR EL ATERRIZAJE
DESDE ESTACIONARIO CON POTENCIA (SIN CERRAR LOS GASES),
QUE CERRANDO LOS GASES Y ENTRANDO EN AUTORROTACION

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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FALLOS DE BLOQUEO
DEL ROTOR DE COLA

BLOQUEO DE PEDALES EN VUELO '

INDICACIONES

v/SI OCURRE UN BLOQUEO DEL ROTOR DE COLA DURANTE EL ASCENSO
(PEDAL IZQUIERDO APLICADO), CRUCERO (PEDALES CENTRADOS) Y
DESCENSO (PEDAL DERECHO APLICADO), SE PUEDE REALIZAR UN
DESCENSO Y ATERRIZAJE DE FORMA SEGURA MEDIANTE EL USO DE
LA POTENCIA (COLECTIVO) Y DEL MOVIMIENTO DEL PUNO DE GASES

PROCEDIMIENTO

@ SI EL HELICOPTERO ESTABA BIEN TRIMADO CUANDO SE DETECTA EL
FALLO, SE DEBE ANOTAR LA POTENCIA Y LA VELOCIDAD
Y EL HELICOPTERO DEBE LLEVARSE A UN AREA DE ATERRIZAJE ADECUADA

© COMBINACIONES DE TORQUE, RPM DEL ROTOR Y VELOCIDAD,
CORREGIRAN O AGRAVARAN LA ACTITUD DE GUINADA Y ESTAS
DEBEN AJUSTARSE SEGUN SEA NECESARIO PARA CONTROLAR
LA GUINADA DURANTE EL ATERRIZAJE

PEDAL BLOQUEADO CON PEDAL DERECHO ADELANTADO b

@ POTENCIA REDUCIR
@ RPM MOTOR MANTENER EN ARCO VERDE
@ VELOCIDAD MANTENER A/O POR ENCIMA DE 60 KIAS
@ APROXIMACION DE TENDIDA A NORMAL
@ A LOS 60/75 FT INICIAR UNA DECELERACION LENTA
@ CON 25 KIAS LLEGAR AL PUNTO DE ATERRIZAJE
@ ENTRE 2 Y 5 FEET AGL REDUCIR PUNOS SUAVEMENTE
@ CUANDO EL H/CESTE ALINEADO PERMITIR QUE EL H/C TOQUE EL SUELO
@ COLECTIVO Y PUNOS USARLOS PARA MANTENER LA ALINEACION

Y REDUCIR LA VELOCIDAD DE AVANCE
@ S| EL HELICOPTERO EMPIEZA A GIRAR:

@ cicLico USARLO PARA ACOMPANAR EL GIRO HASTA PARAR

CAUTION

EN LAS TOMAS RODADAS PUEDEN APARECER OSCILACIONES MIENTRAS
SE RUEDA, SI ESTO OCURRE, BAJAR EL COLECTIVO TOTALMENTE
O DESCONECTAR "AP 1" Y "AP 2" PARARA LAS OSCILACIONES

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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RTS

rotorsun

FALLOS DE BLOQUEO
DEL ROTOR DE COLA

BLOQUEO DE PEDALES EN VUELO '

PROCEDIMIENTO

PEDAL BLOQUEADO CON PEDAL IZQUIERDO ADELANTADO b

@ POTENCIA REDUCIR
@ RPM MOTOR MANTENER EN ARCO VERDE
@ VELOCIDAD MANTENER SOBRE 60 KIAS INICIALMENTE
@ EN APROXIMACION FINAL REDUCIR PUNOS AL (97% NR)

Y SIMULTANEAMENTE INICIAR UNA DECELERACION LENTA

@ LLEGAR AL PUNTO DE CONTACTO SOBRE 2 FT, A LA VEZ QUE SE 28
PIERDE EL DESPLAZAMIENTO TRASLACIONAL EFECTIVO A

@ COLECTIVO APLICAR PARA PARAR EL REGIMEN
DE DESCENSO Y LA VELOCIDAD Y PARA

ALINEAR EL H/C CON LA TRAYECTORIA DE ATERRIZAJE PREVISTO
@ PUNOS AUMENTAR SI ES NECESARIO PARA ALINEAR EL H/C
@ AVELOCIDAD PROXIMA A CERO PERMITIR QUE EL H/C TOQUE EL SUELO
@ PUNOS USAR PARA MANTENER LA ALINEACION

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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FALLOS DE BLOQUEO
DEL ROTOR DE COLA

BLOQUEO DE PEDALES EN VUELO '

INDICACIONES
PEDALES BLOQUEADOS EN NEUTRAL b
@ POTENCIA REDUCIR
@ RPM MOTOR MANTENER EN ARCO VERDE
@ VELOCIDAD MANTENER INICIALMENTE 60 KIAS
@ APROXIMACION REALIZAR UNA APROXIMACION TENDIDA
@ ENTRELOS50Y 75 FT INICIAR UNA DECELERACION LENTA
@ CON 25 KIAS LLEGAR AL PUNTO DE CONTACTO
@ ENTRELOS 2Y 5 FT AGL USAR EL PUNO SUAVEMENTE
PARA MANTENER LA ALINEACION
@ CON EL H/C ALINEADO PERMITIR QUE EL H/C TOQUE EL SUELO
@ COLECTIVO Y PUNOS USARLOS PARA MANTENER LA ALINEACION
Y REDUCIR LA VELOCIDAD DE AVANCE
@ cicLico USARLO PARA ACOMPANAR EL GIRO HASTA PARAR
CAUTION

EN LAS TOMAS RODADAS PUEDEN APARECER OSCILACIONES MIENTRAS
SE RUEDA, SI ESTO OCURRE, BAJAR EL COLECTIVO TOTALMENTE
O DESCONECTAR "AP 1" Y "AP 2" PARARA LAS OSCILACIONES

CHECKLIST COMPLETADA

PERDIDA DEL VARILLAJE DE
CONTROL DEL ROTOR DE COLA

INDICACIONES

v/EN ESTE TIPO DE FALLO, EL MECANISMO DE CAMBIO DE PASO DEL R/C SE
ROMPE EN ALGUN PUNTO, Y EL ROTOR DE COLA ASUMIRA UN ANGULO DE PASO
DETERMINADO POR LOS CONTRAPESOS CON LOS QUE HA SIDO AJUSTADO

PROCEDIMIENTO

© EL PROCEDIMIENTO A APLICAR EN ESTE CASO, SERA EL DESCRITO
EN LOS BLOQUEOS DE PEDALES DEL ROTOR DE COLA.
EL PROCEDIMIENTO ESPECIFICO A UTILIZAR DEPENDE DEL TIPO
DE GUINADA EXPERIMENTADO

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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RTS

rotorsun

SISTEMA HIDRAULICO

INDICACIONES
//LUZ DE "HYDRAULIC N° 1" O "N° 2" ILUMINADA

NO. 1 HYDRAULIC O NO. 2 HYDRAULIC

v/PRESION HIDRAULICA ANORMAL (BAJA, ALTA O FLUCTUANTE) EN EL
SISTEMA AFECTADO

v/POSIBLE ALTA TEMPERATURA EN SISTEMA AFECTADO
v'DUREZA EN LOS PEDALES (S| FALLA EL SISTEMA 1)

v"NOTAREMOS MAYOR RESISTENCIA EN EL CICLICO AL ALCANZAR LOS
EXTREMOS DEL CONTROL (SOLO CLIMA FRIO)

PROCEDIMIENTO

@ SI ALGUNO DE LOS SISTEMAS HIDRAULICOS FALLA O SI LA TEMPERATURA
O LA PRESION DEL SISTEMA EXCEDE LOS LIMITES,

PROCEDER COMO SIGUE:

NO EXTENDER EL VUELO CON FALLO DE UN SISTEMA HIDRAULICO.
EL HELICOPTERO NO ES CONTROLABLE CON AMBOS SISTEMAS
HIDRAULICOS INOPERATIVOS

DURANTE LA OPERACION EN TIEMPO FRIO EVITE ALTOS REGIMENES DE ASCENSO.
HAGA APROXIMACIONES Y ATERRIZAJES CON VIENTO EN CARA.
EVITE EL VUELO ESTACIONARIO Y NO VUELE CON EL VIENTO DEL
CUADRANTE IZQUIERDO POSTERIOR

@ SISTEMA AFECTADO IDENTIFICAR POSITIVAMENTE
@ Interrup. "HYDR SYS" (SISTEMA AFECTADO) OFF
@ Interrup. RPM "INCR-DECR" MOTOR (N2) AJUSTAR AL 100%
@ Luz "MASTER CAUTION" RESET

ATERRIZAR LO ANTES POSIBLE

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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SISTEMA ELECTRICO
FALLO DE UN GENERADOR

INDICACIONES

v//LUZ "DC GENERATOR" ILUMINADA

NO. 1 DC GENERATOR O NO. 2 DC GENERATOR

v/ TODA LA ILUMINACION Y AVIONICA ASOCIADA A LA BARRA
“NON-ESSENTIAL" INOPERATIVA

PROCEDIMIENTO
@ BREAKERS "GEN FIELD" Y "GEN RESET" CHECK IN

@ Interrup. GEN (GENERADOR AFECTADO) RESET, LUEGO ON

@ SI EL GENERADOR PERMANECE INOPERATIVO, PROCEDER COMO SIGUE:
@ Interrup. GEN (GENERADOR AFECTADO) OFF

Q SI FALLA EL "GENERADOR N.2":

v Interrup. "BATTERY BUS 2" OFF

v Interrup. "BATTERY BUS 1" ON
Q NON-ESNTL BUS MANUAL
Q AMPERIMETRO "DC AMPS" MONITORIZAR;
SI LA CARGA EXCEDE LOS LIMITES:

v'"NON-ESNTL BUS COMO SE DESEE.

DESCONECTAR LOS EQUIPOS
INNECESARIOS SEGUN SE REQUIERA

CAUTION

SI LA DEMANDA ELECTRICA ES ALTA, TRAS LA PERDIDA DEL GENERADOR N° 2
LA DESCONEXION DE LA "BATT BUS 2" PUEDE CAUSAR LA PERDIDA DE LA
BARRA DE EMERGENCIA N°2. EN ESTE CASO, EVITE UTILIZAR LA LUZ DE
BUSQUEDA CON FALLO DE "GEN 2" Y "BATT BUS 2" EN OFF. S| SE REQUIERE
ILUMINACION EXTERNA, SELECCIONE LA "NON-ESSENTIAL BUS" A MANUAL
Y UTILICE UNICAMENTE LA LUZ DE ATERRIZAJE

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST . —
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SISTEMA ELECTRICO
FALLO DOBLE DE GENERADOR

INDICACIONES

v/ AMBAS LUCES "DC GENERATOR" ILUMINADAS

NO. 1 DC GENERATOR Y NO.2 DC GENERATOR

v/ TODA ILUMINACION Y AVIONICA ASOCIADA A LA BARRA
"NON-ESSENTIAL" INOPERATIVA

CAUTION

NO SELECCIONAR "EMERG LOAD" A ALTITUDES DE PRESION SUPERIORES
A 5.000 PIES (1.524 M). AMBAS BOMBAS "FUEL BOOST" DEJARAN DE FUNCIONAR,
PUDIENDO PROVOCAR UNA FALTA DE COMBUSTIBLE AL MOTOR

PROCEDIMIENTO

@ SI AMBOS GENERADORES FALLAN Y NINGUNO SE RECUPERA,
PROCEDA DE LA SIGUIENTE MANERA:

@ EMERGENCY LOAD COMO SE DESEE

NOTA

UNA BATERIA COMPLETAMENTE CARGADA PROPORCIONARA SUFICIENTE ENERGIA
ELECTRICA DURANTE APROXIMADAMENTE 30 MINUTOS CON EL EQUIPO ESENCIAL
FUNCIONANDO NORMALMENTE Y RESPETANDO LAS SIGUIENTES LIMITACIONES:

v/ VHF COMM#1 TRANSMITIR 3 MINUTOS, RECIBIR 30 MINUTOS
/ Interrup. PITOT STATIC HEATERS 7 1/2 MINUTOS
/ LUZ "UTILITY LIGHT" (LINTERNA PORTATIL) 3 MINUTOS
v/ FARO DE BUSQUEDA 2 MINUTOS
v/ LIMPIA PARABRISAS 2 MINUTOS

CON LA "EMERGENCY LOAD" EN LA POSICION "EMERG LOAD", LA BATERIA
PROPORCIONARA APROXIMADAMENTE 76 MINUTOS DE ENERGIA ELECTRICA

|ATERRIZAR TAN PRONTO COMO SEA PRACTICOh

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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SISTEMA ELECTRICO
FALLO DE CORRIENTE " AC "

INDICACIONES

v/LUCES "INVERTER N°.1" O "INVERTER N°.2" [LUMINADAS

NO. 1 INVERTER @) NO. 2 INVERTER

v/ POSSIBLE PERDIDA DE ALIMENTACION DE CIERTOS INSTRUMENTOS
DE "AC" (SIN ENCENDIDO DE LA LUZ "INVERTER")

v//LUZ DE "AFCS" ILUMINADA

AFCS

PROCEDIMIENTO

@ VOLTIMETRO DE "AC" CHECK

(EL "INVERSOR" REMANENTE ASUME LA CARGA)
@ BREAKERS "INV PWR" CHECKIN
@ BOTON "AP 1" O "AP 2" (SISTEMA AFECTADO) PRESIONAR

PARA REENGANCHAR EL AP

@ SI SE PIERDE LA ALIMENTACION SOLO EN CIERTOS INSTRUMENTOS

DE "AC", PERO LAS LUCES DE "INVERTER" NO SE ILUMINAN,
PROCEDA DE LA SIGUIENTE MANERA:

(Q BREAKERS "AC FEEDERS" CHECK IN (LOS OCHO)
(Q DURANTE VUELO IFR, SI UN "INVERSOR" FALLA:

|ATERRIZAR TAN PRONTO COMO SEA PRACTICO'

O CONTINUAR EN "VFR", SI SE DESEA

(O DURANTE VUELO "IFR/VFR", SI FALLAN AMBOS "INVERSORES":

|ATERRIZAR TAN PRONTO COMO SEA PRACTICO'

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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RTS

rotorsun

SISTEMA DE COMBUSTIBLE
FUEL LOW

INDICACIONES
/LUZ "FUEL LOW" ILUMINADA

FUEL LOW

v/NIVEL DE COMBUSTIBLE EN LAS CELDAS IZQUIERDA O DERECHA EN
190 LIBRAS O MENOS

NOTA

LA LUZ DE "FUEL LOW" NO SE ILUMINARA PARA EL LADO AFECTADO CUANDO
TENGAMOS UN FALLO EN LA INDICACION DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE

LA VALVULA "INTCON" SE ABRIRA AUTOMATICAMENTE CUANDO EL NIVEL DE
COMBUSTIBLE EN EL LADO OPUESTO DISMINUYA A 190 LIBRAS (COMO LO
INDICA LA ILUMINACION DE LA LUZ "INTCON"). ESTO PERMITIRA QUE SE IGUALEN
LAS CANTIDADES DE COMBUSTIBLE EN LAS CELDAS INFERIORES. EN CASO
DE FALLO DE UNA "BOOST PUMP", TODO EL COMBUSTIBLE DE LAS CELDAS
INFERIORES ESTARA DISPONIBLE PARA AMBOS MOTORES

"FUEL INTCON" A LA POSICION DE "OPEN"

I LA LUZ "FUEL INTCON" PUEDE APAGARSE POSICIONANDO EL INTERRUPTOR l

SI HAY MENOS DE 100 LBS DE DIFERENCIA )
ENTRE EL INDICADOR N°1Y N°2 DE FUEL ,

v/ TOTAL DE COMBUSTIBLE APROXIMADAMENTE 380 LBS

@ FUEL INTCON OPEN

|ATERRIZAR TAN PRONTO COMO SEA PRACTICO'

SI HAY 100 LBS O MAS DE DIFERENCIA ENTRE
EL INDICADOR N°1Y N°2 DE FUEL )
v/'POSIBLE FUGA DE COMBUSTIBLE EN LAS CELDAS CON MENOR
CANTIDAD

@ FUEL INTCON OVDR CLOSE

ATERRIZAR LO ANTES POSIBLE

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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MALFUNCION DEL INDICADOR
DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE

INDICACIONES

v/ UN INDICADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE MARCA CERO TRAS
UNA INDICACION PREVIA NORMAL (POSIBLE FALLO DE ALIMENTACION
DEL RESPECTIVO ACONDICIONADOR DE SENAL DE COMBUSTIBLE).
EL INDICADOR DIGITAL LEERA LA MITAD DE LA CANTIDAD TOTAL

/LA PERDIDA DE ALIMENTACION EN AMBOS ACONDICIONADORES DE
SENAL PROVOCARA UNA INDICACION DE CANTIDAD CERO

NOTA

UN FALLO DE ALIMENTACION EN EL ACONDICIONADOR DE SENALES DESACTIVARA
LA INDICACION DE "FUEL LOW" Y ALTERARA EL FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ
"FUEL TRANS" PARA EL SISTEMA DE COMBUSTIBLE AFECTADO

PROCEDIMIENTO

Q BREAKER "FUEL QTY" REPOSICIONAR (DEL LADO AFECTADO)
Q FUEL INTCON OPEN

NOTA

PERMITIR EL TIEMPO SUFICIENTE PARA QUE LOS NIVELES DE COMBUSTIBLE
SE IGUALEN. LA CANTIDAD DE COMBUSTIBLE APROXIMADA SE PUEDE OBTENER
DOBLANDO LA CANTIDAD INDICADA DE COMBUSTIBLE RESTANTE

@ SI SE PIERDEN AMBOS ACONDICIONADORES DE SENAL Y LA
INDICACION DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE SE VA A CERO:

|ATERRIZAR TAN PRONTO COMO SEA PRI-'\CTICO'

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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FALLO DE LA BOMBA
" FUEL BOOST "

INDICACIONES
v/ LUZ "FUEL BOOST N°. 1 O N°. 2" ILUMINADA

NO. 1 FUEL BOOST O NO. 2 FUEL BOOST

PROCEDIMIENTO
CAUTION

SI CUALQUIERA DE LAS BOMBAS "FUEL BOOST" FALLA, EL COMBUSTIBLE
UTILIZABLE SERA APROXIMADAMENTE 60 LIBRAS MENOS DE LO INDICADO

Q SIES POSIBLE, DESCENDER POR DEBAJO DE 5.000 PIES DE HP PARA
EVITAR UNA POSIBLE FALTA DE COMBUSTIBLE AL MOTOR EN CASO
DE QUE FALLE LA "FUEL BOOST" RESTANTE

Q FUEL INTCON OPEN
NOTA
I SI EL INTERRUPTOR "FUEL XFEED" ESTA EN NORMAL, LA VALVULA "CROSSFEED" H

ABRIRA AUTOMATICAMENTE, PERMITIENDO QUE LA BOMBA "FUEL BOOST"
RESTANTE SUMINISTRE COMBUSTIBLE A AMBOS MOTORES

|ATERRIZAR TAN PRONTO COMO SEA PRACTICO'

CHECKLIST COMPLETADA

“ FUEL FILTER"
PARCIALMENTE BLOQUEADO

INDICACIONES
/LUZ "FUEL FILTER N°. 1 O N°. 2" ILUMINADA

NO. 1 FUEL FILTER O NO. 2 FUEL FILTER

PROCEDIMIENTO

ATERRIZAR TAN PRONTO COMO SEA PRACTICO'

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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MALFUNCIONAMIENTO DE LA
" FUEL TRANSFER O DEL EYECTOR "

INDICACIONES

v/LUZ "FUEL TRANS N°. 1 O N°. 2" ILUMINADA CON LA TRANSFERENCIA
NORMAL INCOMPLETA >900 LBS

NO. 1 FUEL TRANS O NO. 2 FUEL TRANS

NOTA

MALFUNCIONAMIENTO DE LA BOMBA "FUEL TRANSFER" O DEL "EYECTOR"
(NO SE TRANSFIERE COMBUSTIBLE DESDE LA CELDAS INFERIORES DELANTERA
Y MEDIA HASTA LA CELDA CENTRAL SUPERIOR)

COMPLETA DE COMBUSTIBLE CON FALLO EN EL SISTEMA DE INDICACION
DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE

I LA LUZ "FUEL TRANS" PERMANECERA ILUMINADA DESPUES DE LA TRANSFERENCIA [

PROCEDIMIENTO

Q BREAKER "FUEL TRANS" CHECKIN
Q FUEL TRANS CHECK ON
CAUTION
I SI CUALQUIERA DE LAS BQMBAS "FUEL TRANS" FALLA, H
EL COMBUSTIBLE UTILIZABLE SERA 25 LIBRAS MENOS QUE EL INDICADO

@ SI LA LUZ PERMANECE ILUMINADA:

Q FUEL TRANS OFF

@ SI AMBAS BOMBAS "FUEL TRANS" FALLAN:
Q REALIZAR EL PROCEDIMIENTO ANTERIOR PARA LA SEGUNDA BOMBA
CAUTION

EL COMBUSTIBLE ATRAPADO EN CELDAS MEDIAS Y DELANTERAS NO ES UTILIZABLE
Y DEBE RESTARSE DE LA INDICACION DE CANTIDAD TOTAL DE COMBUSTIBLE

Q VIGILAR PERIODICAMENTE LA CANTIDAD DE LOS DEPOSITOS
MEDIOS Y DELANTEROS

ATERRIZAR TAN PRONTO COMO SEA PRACTICO'

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST

EMERGENCIAS Revision 01 30-sep-25 Pagina 38




FALLO DEL " AFCS "
AL CONECTARSE O DESCONECTARSE

INDICACIONES
v/ LUZ CAUTION "NO. 1 AUTOPILOT" / "NO. 2 AUTOPILOT" ILUMINADA

NO.1 0 NO.2
AUTOPILOT AUTOPILOT

v/'LUZ "AP 1" O "AP 2" OFF (BOTON NO ILUMINADO)

/ CODIGO(S) DE ERROR MOSTRADO(S) EN EL AL-300 (ADD). SI EXISTE MAS
DE UN ERROR, EL AL-300 SE DESPLAZARA CONTINUAMENTE MOSTRANDO
TODOS LOS CODIGOS DE ERROR

v/POSIBLES INDICACIONES ERRATICAS DEL API EN EL "AP 1" O "AP 2"
v/ POSIBLE BANDEROLA "ATT" DESPLEGADA EN EL ADI DEL PILOTO O COPILOTO
v/POSIBLE ILUMINACION DE LA LUZ "INVERTER NO.1" o "INVERTER NO.2"

NO. 1 0 NO. 2
INVERTER INVERTER
NOTA
I SIEL "INVERTER 1" O "2" FALLA, "AP1" O "AP2" SE DESACTIVARA, PERO SE PUEDE H

ACTIVAR PULSANDO EL BOTON CORRESPONDIENTE EN EL PANEL DE CONTROL AFCS

PROCEDIMIENTO

SI "AP1" O "AP2" FALLA O SE DESACTIVA, REDUZCA LA VELOCIDAD 38
A =115 KIAS. DURANTE EL VUELO IFR, NO EXCEDA 39
DE 1000 FT/MIN DE ASCENSO O DESCENSO ==

@ VELOCIDAD REDUCIR A 115 KIAS O MENOS

@ MANTENGA UNA ACTITUD DE VUELO RECTO Y NIVELADO PARA PERMITIR
LA REALINEACION DEL AHRS. VERIFIQUE QUE LA ALINEACION DEL
AHRS ESTE COMPLETA

@ "INV 1" E "INV 2" ON
Q LUCES "INVERTER" CHECK APAGADAS

Q ADIs PILOTO Y COPILOTO CHECK BANDEROLA "ATT" RETRAIDA
INSTRUMENTO FUNCIONANDO CORRECTAMENTE

CAUTION
I NO INTENTE RESETEAR NINGUN "BREAKER" MAS DE UNA VEZ I_I
CONTINUA
CHECKLIST L —
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FALLO DEL " AFCS "
AL CONECTARSE O DESCONECTARSE

Q CHECK QUE LOS SIGUIENTES "BREAKERS" ESTAN DENTRO:
v/ "INV 1 PWR" Y "INV 2 PWR"
v/ AC FEEDERS (8)
v"N°1Y N°2 ESNTL BUS FEEDERS (EN LA BARRA PRINCIPAL DE "DC")
v AFCS" (N°. 1Y N°. 2)
v/ "AFCS 26V" (N°. 1Y N°. 2)
v/ "AFCS 115V" (N°. 1 Y N°. 2)
v/ "PILOT ATT SYS" Y "CPLT ATT SYS"

Q "AP 1" O "AP 2" (SISTEMA AFECTADO) PULSAR PARA REACTIVAR

@ SIEL "AUTOPILOT" NO SE VUELVE A ACTIVAR O S| OCURRE
UNA PERTURBACION EN EL CONTROL, PROCEDA
DE LA SIGUIENTE MANERA:

Q "AUTOPILOT" AFECTADO DESCONECTAR
Q VELOCIDAD MANTENER A/O POR DEBAJO DE 115 KIAS

Q SIEL FALLO NO PUEDE SER CORREGIDO, LOS CODIGOS DE ERROR
MOSTRADOS EN EL AL-300, PUEDEN UTILIZARSE PARA DETERMINAR
EL EJE QUE FALLA

@ EN VUELO IFR, SI UNO O AMBOS AUTOPILOTOS NO SE REACTIVAN:

ATERRIZAR TAN PRONTO COMO SEA PRI-'\CTICO'

O CONTINUAR EL VUELO EN VFR, SI LO DESEA

CHECKLIST COMPLETADA

" AFCS " NO MANTIENE ACTITUD

PROCEDIMIENTO
Q FORCE TRIM CHECK ON

Q BOTON SAS/ATT CHECK LUZ "ATT" ILUMINADA

@ SI LA LUZ DE "AUTOTRIM" SE ENCIENDE, SIGA EL PROCEDIMIENTO
DESCRITO PARA FALLO DEL "AFCS" AL CONECTARSE O DESCONECTARSE

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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rotorsun

“ AFCS " HARDOVER O CONTROL
ANORMAL DE LAS PERTURBACIONES

PROCEDIMIENTO

SI "AP 1" O "AP 2" FALLA O SE DESACTIVA, REDUZCA LA VELOCIDAD A = 115 KIAS.

DURANTE EL VUELO IFR, NO EXCEDA DE 1000 FT/MIN DE ASCENSO O DESCENSO

Q BOTON "FORCE TRIM RELEASE" DEL CICLICO PRESIONAR;
CORREGIR LA ACTITUD DEL HELICOPTERO

CON CICLICO Y PEDALES Y LUEGO SOLTAR EL BOTON
Q VELOCIDAD REDUCIR A 115 KIAS O MENOS

Q INDICADOR DE POSICION DELOS ACTUADORES  CHECK AMBOS SISTEMAS
SI ALGUN "API" MUESTRA DESPLAZAMIENTO MAXIMO

O FUNCIONAMIENTO ERRATICO DE ALGUN ACTUADOR,

APAGAR EL "AUTOPILOTO" AFECTADO (OFF)

@ EN VUELO "IFR":

ATERRIZAR TAN PRONTO COMO SEA PRACTICO'

O CONTINUAR EL VUELO EN "VFR", SI LO DESEA

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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FALLO DEL AUTOTRIM

INDICACIONES

v/ LUZ DE "AUTOTRIM" ILUMINADA

AUTOTRIM

+//CODIGO(S) DE ERROR MOSTRADO(S) EN EL AL-300 (ADD). S| EXISTE MAS
DE UN ERROR, EL AL-300 SE DESPLAZARA CONTINUAMENTE MOSTRANDO

TODOS LOS CODIGOS DE ERROR
PROCEDIMIENTO

Q FRICCION DEL CICLICO ASEGURARSE DE QUE ESTA AL MINIMO
Q INTENTE RESETEAR LA LUZ DE "AUTOTRIM" CICLANDO EL AP 1 O EL AP 2:
/AP 10AP2 OFF, THEN ON

@ S| EL FALLO NO PUEDE SER CORREGIDO, LOS CODIGOS DE
ERROR MOSTRADOS EN EL AL-300 PUEDEN UTILIZARSE
PARA DETERMINAR EL EJE QUE FALLA.

NOTA

Sl LA LUZ DE "AUTOTRIM" SE ENCIENDE Y NO SE MUESTRA NINGUN CODIGO
DE ERROR EN EL AL-300 (ADD), ENTONCES, UNO O AMBOS COMPUTADORES
DE AUTOPILOTOS PUEDEN ESTAR EN MODO AOG. EL MODO AOG, INHIBE
LAS FUNCIONES DE AUTOTRIM Y MANTENIMIENTO DE ACTITUD. ESTA NOTA,
NO APLICA A HELICOPTEROS EQUIPADOS CON DIRECTOR DE VUELO

CHECKLIST COMPLETADA

FALLO DEL TRIM DE PITCH O ROLL

INDICACIONES

Q ELPILOTO PUEDE OPTAR POR PERMANECER EN MODO ATT, UTILIZANDO
EL "FORCE TRIM" DEL CICLICO Y LOS APIS PARA REAJUSTAR
MANUALMENTE EL TRIMADO SEGUN SEA NECESARIO, CON EL FIN
DE MANTENER LOS ACTUADORES TRABAJANDO CERCA DEL CENTRO

Q OELPILOTO PUEDE SELECCIONAR EL MODO SAS CON EL INTERRUPTOR
DE "FORCE TRIM" ACTIVADO O DESACTIVADO, SEGUN LO DESEE

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST L —
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" AUTOTRIM RUNAWAY "

INDICACIONES

/UN "AUTOTRIM RUNAWAY" SOLO PUEDE OCURRIR CUANDO AMBOS "AP 1"Y
"AP 2" ESTAN EN "ON" Y EN MODO "ATT".

/UN "AUTOTRIM RUNAWAY" EN VUELO SE IDENTIFICARA POR EL MOVIMIENTO

DEL CICLICO EN DIRECCION OPUESTA A LAS INDICACIONES DE POSICION DEL
ACTUADOR (EN EL "AP 1" O "AP 2")

/ESTA SITUACION OCURRE PORQUE LOS ACTUADORES EN SERIE SON CONDUCIDOS
A SU LIMITE PARA COMPENSAR EL FALLO DEL AUTOTRIM "AUTOTRIM RUNAWAY"

+/ CUANDO LOS ACTUADORES ESTAN SATURADOS (EN STOP) EL HELICOPTERO
RESPONDE AL COMANDO "TRIM RUNAWAY" MOVIENDO EL CICLICO

/SIN EMBARGO, CON EL "AP 1" Y "AP 2" OPERATIVOS, EL AUTOTRIM SE CORTARA
AUTOMATICAMENTE 2 SEGUNDOS DESPUES DE LA SATURACION DEL ACTUADOR

PROCEDIMIENTO

Q BOTON "FORCE TRIM RELEASE" DEL CICLICO PRESIONAR;
PARA CENTRAR LOS ACTUADORES
Y VOLVER A LA ACTITUD DESEADA

Q VELOCIDAD REDUCIR A 115 KIAS O MENOS
O "AP 2|| O "AP 1 " OFF
Q APIS MONITORIZAR PARA FUNCIONAMIENTO CORRECTO

@ EN VUELO "IFR":

|ATERRIZAR TAN PRONTO COMO SEA PRI-'\CTICO'

O CONTINUAR EL VUELO EN "VFR", SI LO DESEA

42
[ CONTNUARELVUELO | #°
CHECKLIST COMPLETADA
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AHRS ALINEAMIENTO
(S/N 36248 Y SIGUIENTES)

ANTES DEL VUELO '

NOTA

DEPENDIENDO DE LOS PROCEDIMIENTOS REALIZADOS DURANTE
LA SECUENCIA DE ARRANQUE, LA BANDERA DE 'HEADING OFF!
DEL HSI PUEDE NO RETRAERSE AL FINAL DE LA FASE DE ALINEACION DEL AHRS

INDICACIONES

+ BANDEROLAS DE "ADI" Y "ATT" RETRAIDAS Y BANDEROLA
DE "HSI HEADING OFF" A LA VISTA

PROCEDIMIENTO

@ REALICE EL PROCEDIMIENTO DE SINCRONIZACION MANUAL DE RUMBO
DEL AHRS SELECCIONANDO:

Q Interrp. MAG/DG DE MAG A DG Y LUEGO NUEVAMENTE A MAG

Q HSI HEADING CONFIRMAR BANDEROLA DE OFF
RETRAIDA Y QUE EL RUMBO
MOSTRADO ES CORRECTO

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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AHRS ALINEAMIENTO
(S/N 36248 Y SIGUIENTES)

EN VUELO '

NOTA

DURANTE EL REALINEAMIENTO EN VUELO EN CONDICIONES DE TURBULENCIA,
PUEDE APARECER UNA INFORMACION DE RUMBO ERRONEA PROLONGADA
A PESAR DE DATOS DE ACTITUD VALIDOS. CONSULTE EL PROCEDIMIENTO
DE SINCRONIZACION MANUAL DEL RUMBO DEL AHRS EN ESTA SECCION

@ UNA PERDIDA DE ALIMENTACION DE 0,5 SEGUNDOS
O MAS REQUERIRA EL REALINEAMIENTO DEL AHRS

INDICACIONES

+ BANDEROLA DE FALLO DE ACTITUD (ATT), GIRO (RT) O RUMBO (HDG)
MOSTRADA EN EL ADI/HSI DEL PILOTO O COPILOTO

v/NO. 1 O NO. 2 AUTOPILOT — DESACTIVADO. LUZ ILUMINADA

+ CODIGO(S) DE ERROR MOSTRADO(S) EN EL AL-300 (ADD).
SI EXISTE MAS DE UN ERROR, EL AL-300 SE DESPLAZARA
CONTINUAMENTE MOSTRANDO TODOS LOS CODIGOS DE ERROR

v/ POSIBLE INDICACION ERRATICA EN API/HSI/ADI

REALINEAMIENTO AUTOMATICO DEL AHRS

PROCEDIMIENTO

Q VELOCIDAD REDUCIR A 115 KIAS O MENOS

Q AUTOPILOT AFECTADO VERIFICAR DESCONECTADO 44
Q AUTOPILOT NO AFECTADO VERIFICAR CONECTADO 4s
Q BREAKER AHRS DE 28 VDC DE PILOTO/COPILOTO CHECK IN/RESETEAR

Q BREAKER DE ATTD NO. 1/NO. 2 DE 26 VAC CHECK IN/RESETEAR

Q MANTENER VUELO RECTO Y NIVELADO SIN ACELERACIONES
DURANTE UN MINIMO DE 30 SEGUNDOS PARA QUE EL AHRS
SE REALINEE. VERIFICAR QUE EL REALINEAMIENTO DEL AHRS
ESTA COMPLETO

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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AHRS ALINEAMIENTO
(S/N 36248 Y SIGUIENTES)

SINCRONIZACION MANUAL DEL RUMBO DEL AHRS

PROCEDIMIENTO

Q BREAKER AHRS DE 28 VDC DE PILOTO/COPILOTO CHECKIIN
Q BREAKER HSI DE 115 VAC DE PILOTO/COPILOTO CHECKIIN

Q Interrup. MAG/DG EN POSICION "DG"
MIENTRAS SE MANTIENE UN VUELO RECTO Y NIVELADO

Q Interrup. MAG/DG VOLVER A LA POSICION "MAG"

Q ALINEAMIENTO DEL AHRS VERIFICAR QUE SE HA COMPLETADO
ASEGURANDOSE DE QUE LA BANDEROLA "HSI HEADING OFF"

ESTA RETRAIDA'Y EL RUMBO MOSTRADO ES CORRECTO

CHECKLIST COMPLETADA

FALLO DE REALINEAMIENTO DEL AHRS

INDICACIONES
v//LOS SISTEMAS CON FALLO NO SE REALINEAN
v/"HSI"'Y "ADI" NO FUNCIONAN CORRECTAMENTE
v UN "AUTOPILOTO" NO SE RECONECTA
v/ PERTURBACIONES ANORMALES EN LOS CONTROLES

PROCEDIMIENTO

Q VELOCIDAD REDUCIR A 115 KIAS O MENOS
Q AUTOPILOTO AFECTADO VERIFICAR DESCONECTADO
Q AUTOPILOTO NO AFECCTADO VERIFICAR CONECTADO

@ EN VUELO "IFR":

|ATERRIZAR TAN PRONTO COMO SEA PRACT ICO'

O CONTINUAR EL VUELO EN "VFR", SI LO DESEA

NOTA

I SI NO SE PUEDE SOLUCIONAR EL FALLO, UTILICE EL CODIGO DE ERROR H

MOSTRADO EN EL AL-300 PARA DETERMINAR EL EJE QUE FALLA

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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COMUNICACION - FALLO DEL
SISTEMA DE INTERCOMUNICACION

INDICACIONES
+ RECEPCION DEBIL O SIN RECEPCION EN AURICULARES

PROCEDIMIENTO

Q CONEXION DE AURICULARES CHECK
Q VERIFICAR LOS CONTROLES

DE VOLUMEN E ICS AJUSTAR CORRECTAMENTE
Q REPOSICIONAR BREAKER "ICS" SACARY METER

DESDE EL S/N 36087 HASTA EL 36637 '

@ PARA OPERACIONES DE UN SOLO PILOTO, Y UNICAMENTE CON EL
"PANEL DE COMUNICACIONES DE EMERGENCIA" INSTALADO:

v ENCHUFE EL AURICULAR EN EL CONECTOR DE COMUNICACION
DE EMERGENCIA (ARRIBA Y DETRAS DE LA POSICION DEL PILOTO)

v SELECCIONE LA RADIO DESEADA EN EL "PANEL ICS DEL COPILOTO"

v UTILIZAR COMO "PTT" EL INTERRUPTOR "EMERGENCY COMM"
(EN EL CENTRO DEL PEDESTAL)

S/N 36638 Y SIGUIENTES '

Q SELECCIONAR LA FUNCION DE "ICS EMERG"

CHECKLIST COMPLETADA

COMUNICACION - FALLO RADIO

INDICACIONES
+ RECEPCION DEBIL O SIN RECEPCION EN AURICULARES

PROCEDIMIENTO

46
QO RADIO APROPIADA SELECCIONADA VERIFICAR 47
(O VOLUMEN BIEN AJUSTADO VERIFICAR
QO FRECUENCIA SELECCIONADA CORRECTAMENTE VERIFICAR
Q CONEXION DE AURICULARES CHECK
QO REPOSICIONAR EL "BREAKER" CORRESPONDIENTE SACARY DE
NUEVO METER
CHECKLIST COMPLETADA
CHECKLIST .. .
= = P
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CALEFACCION DE CABINA

@ UN FALLO EN LOS CONTROLES DE SANGRADO DE AIRE DE
CALEFACCION, PUEDE O NO, PROVOCAR QUE EL SISTEMA
DE CALEFACCION QUEDE INOPERATIVO

INDICACIONES

/LUZ "HEATER AIR LINE" ILUMINADA

HEATER AIR LINE

v EL FLUJO DE AIRE CALIENTE NO SE CIERRA CUANDO LA PERILLA DEL
TERMOSTATO SE GIRA TOTALMENTE A LA POSICION DE FRIO

PROCEDIMIENTO

@ HEATER OFF INMEDIATAMENTE
Q BREAKER "CABIN HTR" CHECK; SI FUERA, NO RESETEAR
Q SISTEMA CALEFACCION CHECK ANTES DEL SIGUIENTE VUELO

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST
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OBSTRUCCION
DE LA TOMA ESTATICA

INDICACIONES

/LECTURAS ERRATICAS EN ANEMOMETRO, VARIOMETRO Y ALTIMETRO,
CUANDO SE OPERA EL HELICOPTERO EN LLUVIA CON EL INTERRUPTOR DE
"FUENTE DE ALIMENTACION ESTATICA" (STATIC SOURCE) EN POSICION DE "PRI"

PROCEDIMIENTO

Q VENTANAS 'Y VENTILACIONES CERRAR

Q HEATER OFF

Q STATIC SOURCE ALTN
NOTA

ESTE PROCEDIMIENTO SELECCIONA UNA FUENTE ESTATICA ALTERNATIVA
(AIRE DE LA CABINA) SOLO PARA LOS INSTRUMENTOS DEL LADO DEL PILOTO

CHECKLIST COMPLETADA

FALLO DEL INDICADOR
DE CICLICO CENTRADO

INDICACIONES

/LAS LUCES DE "CYC CTR" NO SE ILUMINAN CUANDO EL CICLICO SE DESPLAZA
1,5 PULGADAS O MAS DESDE LA POSICION CENTRAL MIENTRAS LA LUZ
"RPM" ESTA ILUMINADA

PROCEDIMIENTO

Q RPM DEL ROTOR (NR) MANTENER ENTRE 97 Y 100% NR
PARA OPERACION EN TIERRA HASTA LA PARADA DE LOS MOTORES a8

49

CHECKLIST COMPLETADA

CHECKLIST . —
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LUCES DE "WARNING"

MENSAJE

CONDICION DE FALLA

ACCION CORRECTIVA

FIRE PULL Indicacién de fuego en el

Tirar de la manija FIRE PULL iluminada.
Cerrar el puno del motor afectado.

(102) Compartimento del motor _Selecciona_r el extintor PRI!ICIPAL. :
N°T o N°2. Seleccionar el extintor RESERVA si es necesario.
Aterrizar lo antes posible.
Reducir potencia al minimo necesario.
BAGGAGE Humo en el maletero. Aterrizar lo antes posible.
Al Inspeccionar el area del puro de cola en busca de dafios.
Verificar TORQUE, N1, N2 e ITT.
Ajustar la potencia y la velocidad (70 KIAS).
GAS PROD RPM (N1) Restablecer la N2 del Motor
ENG OUT anormalmente hajas restante al rango normal.
(102) (menos de 53 £ 27) Cerrar el pufio del motor afectado.
en el Motor N° 1o N° 2. Consultar los procedimientos
FALLO DE MOTOR y REARRANQUE EN VUELO.
Aterrizar tan pronto como sea practico.
XMSN OIL Presion de aceite de la Reducir potencia.
{9401  transmision por dehajo del limite. Aterrizar lo antes posible.
; Reducir potencia.
XMSN OIL Te':pf“i'rt"ra de aceie Comprobar la temperaliura del ACEITE XMSN.
TEMP ¢ fa ‘ransmision Si no esta dentro de los limites,
por encima del limite. Merrizar lo antes posible.
C BOX OIL Presion de aceite de la Caja Reducir potencia .
{3301 Combinada por debajo del limite. Aterrizar lo antes posible.
Temperatura de aceite Reducir potencia.
C BOX OIL _ Comprobar la temperatura
TEMP tela C-BOX Si no esta dentro de los limites
por encima del limite. ’

Aterrizar lo antes posible.

BATTERY
TEMP

Temperatura de la bateria
por encima del limite.

Interruptor de BATERIA — OFF.
Aterrizar tan pronto como sea practico.
Si la luz amarilla BATTERY no se ilumina, pasar GEN 2 a OFF.
Aterrizar lo antes posible.
WARNING.
LA BATERIA NO SE UTILIZARA PARA EL ARRANQUE DEL MOTOR DESPUES
DE QUE SE ENCIENDA LA LUZ "BATTERY TEMP".

LA BATER(A SERA DESMONTADA Y REPARADA DE ACUERDO CON
LAS INSTRUCCIONES DEL FABRICANTE ANTES DE VOLVER A UTILIZARLA.

Verificar a palanca del freno del rotor completamente
retraida en el tope. Si la luz permanece encendida,
Aterrizar lo antes posible.

Ajustar paso colectivo y/o Interruptor INCR-DECR
segin sea necesario. Consulte los procedimientos
de fallo del control de combustible del motor.

Ajustar paso colectivo y/o Interruptor INCR-DECR
segin sea necesario. Consulte los procedimientos
de fallo del control de combustible del motor.

ROTOR Pastillas de freno de rotor
BRAKE no retraidas.
RPM RPM de Rotor
(CON alo por debajo de los
AUDIO) limites operativos.
RPM RPM de Rotor
(SIN alo por encima de
AUDIO) los limites operativos.
CalE ey Revision 01
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CBUCESIDERS

ULION S

MENSAJE | CONDICION DE FALLA ACCION CORRECTIVA
OIL Presién de aceite del Mot Parar el motor afectado.
PRESSURE "’s;:':iesa‘i'z‘;'e"l,n‘:.tes° or Interruptor "FUEL INTCON — OPEN".
(ENG 10 2) P Jo i fimies. Merrizar tan pronto como sea préctico.
Puerta separador particulas Revisar que los "Breakers"
PAgTFgEP cerrada o "Breaker” fuera, "ENG 1 (0 2) RPM" y "PART SEP"
(ENG 1 0 2) Sistema de Proteccion Contra estan dentro.
el Hielo y el Polvo inoperativo. Interruptor PART SEP a OVRD ON.
ENGINE » - Reducir potencia y parar el motor tan pronto como
CHIP Partllcula: 'Ttal'c: S sea practico para minimizar el dafio al motor.
(ENG 1 0 2) en et acelte te mofor Aterrizar tan pronto como sea practico.
co “Governor” del motor Torque, ITT, y RPM deben de ser controladas
MANUAL _
(ENG 1 o 2) en modo MANUAL. con el puiio.
XMSN Particulas metélica§ en e_l aceite Reducir potencia.
CHIP | %t )ET"S;')&"SONOa":;‘s’;:‘:gd"eS Aterrizar tan pronto como sea practico.
C BOX Particulas metalicas en el Reducir potencia.

CHIP aceite de la C-BOX. Aterrizar tan pronto como sea practico.
42/90 Particulas metalicas en el aceite . ,
BOX CHIP de las cajas de 42° 0 de 90°. Aterrizar tan pronto como sea practico.

N°. 1 e : Verificar el fallo y el sistema afectado
HYDRAULIC Preswnl h!draullca L con la lectura de los indicadores.
° del limite o temperatura .
N°. 2 ¢ encima del limit Pasar el sistema afectado a OFF.
HYDRAULIC por encima detmree. Aterrizar lo antes posible.
Breaker "GEN FIELD" y "GEN RESET" - IN
Interrup. GEN — RESET, luego ON.
Si la luz permanece encendida:
Interruptor GEN - OFF.
Si el fallo es en el GEN 2:
BATT BUS 2 — OFF.
BATT BUS 1 — ON.
Si se requiere alimentacion de
DC la Barra No Esencial:
GENERATOR| Fallo del generador de DC. NON-ESENTL BUS — MANUAL.
AMPERIMETRO DC — Vigilar.
(ENG102) Si amhos generadores fallan:
CAUTION
NO SELECCIONAR "EMERG LOAD" A
ALTITUDES SUPERIORES A 5.000 PIES HP.
AMBAS BOMBAS "FUEL BOOST" QUEDARAN
INOPERATIVAS, LO QUE RESULTARA EN UNA
POSIBLE FALTA DE COMBUSTIBLE.
Interruptor “EMERG LOAD":
~ segiin se requiera. _
Aterrizar tan pronto como sea practico.
CHECKLIST

EMERGENCIAS
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EUCESIDERICAUNION S

MENSAJE | CONDICION DE FALLA ACCION CORRECTIVA
N° 1 GEN
OVHT/ Sobretemperatura Interrup. GEN pasar a OFF.
N° 2 GEN del Generador. Si GEN OVHT 2, Cambiar las Barras.
OVHT
Verificar amhos voltimetros de AC para determinar
fue el inversor restante asumio automaticamente
a carga del inversor defectuoso. Check Breaker
N° 1 "INV PWR" en IN. Vuelva a conectar AP 1 0 AP 2.
'NVEIB-;ER / Fallo del inversor de AC. Durante el vuelo IFR, si un inversor falla,
aterrizar tan pronto como sea practico;
oz rulEs o continuar el vuelo bhajo VFR, si lo desea.
Durante el vuelo VFR/IFR, si ambos inversores fallan,
aterrizar tan pronto como sea practico.
N° 2 Interruptor EMERGENCY LOAD" Colocar el interruptor “EMERGENCY LOAD"en la
INVERTER | enlaposicion "EMERG LOAD". posicion NORMAL si no se requiere ahorro de energia.
Ambos Interrup. BATTERY en ON
Ambos Interrup./Relés Para opef:cri?i: I:;:l;:: [:]eEl:;zradores-
LAY de BATIERY Una "BATT BUS" en ON, la otra en OFF
en la misma posicion. . .
Si la luz permanece iluminada:
Invierta la posicion de las “BATT BUS".
Check Breaker "FUEL TRANS" — IN.
Fallo de la Bomba Check FUEL TRANS — ON,
“Fuel transfer” o del “Eyector” CAUTION
(no hay transferencia desde SI UNA “FUEL TRANS" FALLA. EL
las celdas inferiores COMBUSTIBLE USABLE ES 25 LIBRAS
Delantera y Media a la MENOS QUE EL INDICADO.
N° 1 FUEL celda Superior Central); i la luz permanece iluminada:
TRANS/ NOTA FUEL TRANS — OFF
N° 2 FUEL La luz "FUEL TRANS" CAUTION
U permanecerd iluminada I AMBAS "FUEL TRANS” FALLAN, EL FUEL
tlespués de la transferencia ATRAPADO EN LAS CELDAS "MID" Y "FWD"
~ te fuel con fallo del NO ES USABLE Y DEBE RESTARSE DE LA
indicador de cantidad de fuel CANTIDAD TOTAL DE FUEL INDICADA.
Consultar “Fallo del indicador Monitorizar periédicamente "MID" y "FWD TANK'".
tle cantidad de Fuel . Aterrizar tan pronto como sea préctico.
FUEL La vélvula "FUEL INTCON" : .
INTCON | no esté totalmente cerrada. (La Check Breaker “FUEL INTCON
(Interrup. | apertura automética de la vilvula (Ambos en IN).
en posicién es normal con la luz de"FUEL FUEL INTCON — OPEN, Luego NORM.
NORM) LOW" iluminada).
CHECKLIST

EMERGENCIAS | Revision 01
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NUCESIDERCAUNON
MENSAJE | CONDICION DE FALLA ACCION CORRECTIVA
FUEL
INTCON La valvula “FUEL INTCON" Check Breaker “FUEL INTCON".
(Interrup. no esta totalmente abierta (Ambos en IN).
en posicién | o Breaker “FUEL INTCON" OUT. FUEL INTCON — OVRD CLOSE, Luego OPEN.
OPEN)
N°. 1 FUEL
FILTER/ El fittro de combustible esta : . .
N°. 2 FUEL parcialmente obstruido, Aterrizar tan pronto como sea practico.
FILTER
FUEL La “Fuel valve” Check breakers "FUEL VALVE" en IN.
VALVE no esta bien asentada Aterrizar tan pronto como sea practico
(ENG 102) o el breaker esta fuera. En tierra, reposicionar el Interrup. “FUEL VALVE".
Fallo de Bomba “Fuel Boost" Si es practico, descender por debajo de 5.000 pies
NOTA de HP para evitar una posible falta de combustible
Si una bomba “FUEL BOOST" si falla la otra homba.
N°. 1 FUEL | fallaylavalvula "FUEL XFEED" Interrup. “FUEL INTCON" — OPEN.
BOOST/ | estaen posicion NORM, la Valvula CAUTION
N°. 2 FUEL “crossfeed" se abre SI UNA "BOOST PUMP" FALLA,
BOOST automaticamente por el switch EL COMBUSTIBLE USABLE DISMINUYE
de presion, permitiendo APROXIMADAMENTE EN 60 LIBRAS
que la otra homba alimente MENOS DE LO INDICADO .
a los dos motores. Aterrizar tan pronto como sea practico.
Aterrizar tan pronto como sea practico.
Nivel de combustible en NOTA
FUEL LOW | celdas izquierda o derechaa/o | La "FUEL INTCON" abrira automaticamente cuando el
(menos de por debajo de 190 libras. nivel de fuel en el lado opuesto baje de 190 lbs.
100 libras NOTA (luz “FUEL INTCON" encendida).
de diferencia La luz "FUEL LOW" no se Esto permitira que se iguale a cantidad de combustible
. er.|tre los iluminara para el lado afectado en las celdas inferiores. En caso de fallo de una
indicadores | cyando tengamos un fallo en el "FUEL BOOST", todo el combustible en las celdas
No. 1y No. 2 indicador de sefial. inferiores estara disponible para amhos motores a
bdet'bl Consultar “Malfuncién del través de la otra "FUEL BOOST". La luz "FUEL INTCON"
combustible) indicador de combustible”. puede apagarse colocando el interrup.
“FUEL INTCON" en la posicion OPEN.
FUEL LOW
(100 Ibs o
mas de _
drf:rer;qa en las ci?tsigbslitlel:gl: menor FUEL INTCON = OVRD CLOSE:
entre los : :
indicadores cantidad de combustible. LB R
[No. 1y No. 2
de
combustible)
CHECKLIST . -
- - P
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EUCESIDERICAUNION S

MENSAJE | CONDICION DE FALLA ACCION CORRECTIVA
Valvula “Fuel crossfeed” no . .
FUEL T e Check breakers “FUEL XFEED
XFEED cerrada o el breaker . (ambos en IN).
"FUEL XFEED" est OUT. Reposicionar el Interrup. “FUEL XFEED".
Activar el piloto automatico afectado.
Hardover del sistema Si no es posible activarlo, continuar el vuelo
de control de vuelo automatico; con el sistema restante.
o Pérdida de alimentacion de AC Reducir velocidad a 115 KIAS o menos.
en AP1 0 AP2; Check panel de AFCS. Sicualquier AP esta en OFF,
o Pérdida de la sefal intentaractivar a ON. (Consultar procedimientos de
NO.1 del giroscopo de actitud en AP 1 | fallo del AFCS) En vuelos IFR, si ambos AP 1y AP 2
AUTOPILOT/| 4p 9 (posible desconexion fallan y no se pueden reconectar,
AU'II'\I(;)F;IZ;. oT de uno o amhos helipilotos); Aterrizar tan pronto como sea practico;
0 Malfuncionamiento Autotrim. o continuar vuelo en VFR, si lo desea.
Desplazamiento entre Reducir velocidad a 115 KIAS o menos.
los actuadores AP 1y AP 2 Check posicion de actuadores.
en al menos el 50 % Si APIs estan centrados, presionar el botén SYS 2
de su capacidad. para check desplazamiento del actuador AP 2.
Poner en OFF el sistema afectado.
. : Posicionar el AP 1 or AP 2 a OFF, y despues a ON.
AUTOTRIM Ll d ¢ PItCh'. L Si la luz no se apaga, siga el procedimiento de
0 yaW Inoperativo FALLO DE AUTOTRIM de esta checklist
Breaker "MASTER CAUTION" - en IN.
CAUTION | cpyio paNeL" Inoperativo. Monitorear los instrumentos del helicoptero.
Al Aterrizar tan pronto como sea practico.
EXTERNAL Puerta del receptaculo de Check alimentacion externa desconectada.
POWER alimentacion externa abierta. Check puerta cerrada.
HEATER Funcionamiento defectuoso de la Pasar el Interrup. “"HEATER" a OFF
AIR LINE | Valvula de Mezcla de la calefaccion. inmediatamente.
Check Interrup. "FORCE TRIM" en ON y Breaker
“FORCE TRIM" metido.
En vuelo IFR, si el sistema permanece inoperativo,
FT OFF "Force Trim" inoperativo. Aterrizar tan pronto como sea practico;
o continuar en VFR, si lo desea.
El piloto puede aumentar la friccion del ciclico para
proporcionar estabilidad adicional al ciclico.
CYCCTR Ciclico no centrado. Centrar Ciclico.
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EUCESIDERCAUTION &

MENSAJE | CONDICION DE FALLA ACCION CORRECTIVA
El Torque del Mastil Reducir potencia y la severidad de la maniobra.
DHER I excede 100.5%. Aterrizar tan pronto como sea practico.

La(s) puerta(s) de pasajeros o la
puerta del maletero no estan Check puertas cerradas y bloqueadas.
blogueadas.

DOOR
LOCK

Evitar las operaciones en tierra prolongadas
si la temperatura ambiente (OAT) supera los 40 °C.
Apagar los EFIS durante las operaciones
en tierra si la OAT supera los 35 °C.

AHRS FAN | Ventilador del AHRS inoperativo

Interruptor CLTV/YAW TRIM a ON.
Comprobar que la friccion
del Colectivo no es excesiva.
CLTV Autotrim del colectivo inoperativo Poner el AP1 o AP2 en ON, y luego en OFF.
Si la luz no se apaga,
continuar el vuelo manejando

el colectivo manualmente.
N.1 EFIS : Sacar el Breaker EFIS N°1 o N2
NF;IIE\II{I S Ventlladoirn:elelrE:tli?I:l 0Lz si la temperatura ambiente (OAT) supera los 49 °C
.F AN P | (120 °F). Meter el Breaker antes del aterrizaje.

24
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EUCESIDERAVISOL

en tierra)

la seiial WOG estan detectando
a lagica de “en el aire”.

MENSAJE | CONDICION DE FALLA ACCION CORRECTIVA
Consulte la normativa aplicable
Grabador de Datos .
I:DFI?MSI.YS‘ de Vuelo inoperativo SR T
de Datos de Vuelo inoperativo.
Consulte la normativa aplicable
Fallo de la Grabadora para operar con la grabadora de datos de vuelo
de Datos de Vuelo y/o fuente ylo el modo C del transponder inoperativo.
FDI%_DC de altitud del transponder (4 ejes). El modo de preseleccion de altitud del Director
Fallo de la Grabadora de Datos de Vuelo estara deshabilitado.
de Vuelo ylo ADC (3 ejes). Consulte la normativa aplicable para operar
con la grabadora de datos de vuelo inoperativa
Deteccidn incorrecta
WOG LT i i
(si instalado) del conmutador de peso sobre Ver’lflque que_el_lnterruptor WO0G l]_VERRIDE
(N el tren de aterrizaje. esté en la posicion NORMAL y confirme que
iIurcr:i:\: Los sistemas que uilizan el radar meteoroldgico (si esta instalado)

esté apagado o en modo de espera

WOG LT
(si instalado)
(lluminado
en vuelo)

Deteccidn incorrecta
del conmutador de peso sobre
el tren de aterrizaje.
Los sistemas que utilizan la sefal
WOG estan detectando
a l6gica de “en tierra”.

Seleccione el interruptor WOG OVERRIDE
en la posicion AIR durante el vuelo
y vuelva a colocarlo en NORM al aterrizar.

CHECKLIST
EMERGENCIAS
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CODIGOS DE ERROR DEL AFCS DIGITAL

PWR UP|PRE FLT |CONT TEST | AL-300 DISPLAY| DESCRIPCION DEL CODIGO DE ERROR
X X X EO LOST PROCESSOR
X X X El RAM PARTITION FAIL
X E2 INSTRUCTION SET FAIL
X E3 REGISTER TEST FAIL
X X E4 RAM RD/WR FAIL
X X X ES EPROM CHECKSUM FAIL
X X X E6 CPU FAIL
X X X E7 D/A-A/D FAIL
X E8 INTERRUPT REG FAIL
X E9 .+ 15V MONITOR FAIL
X E10 .-15 V MONITOR FAIL
X E11 .+5 V MONITOR FAIL
X E12 .+10V MONITOR FAIL
X E13 LVC MONITOR FAIL
X E14 SAWTOOTH MONITOR FAIL
X E15 ACTUATOR REFERENCE MONITOR FAIL
X El6 WATCHDOG MONITOR FAIL
X X X E17 E17 TICKET FAILURE
X E18 LVC FAIL
X X E19 SAWTOOTH FAIL
X E20 ACTUATOR REFERENCE FAIL
X E21 WATCHDOG FAIL
X E25 TRIM END AROUND FAIL
X E26 TRIM ON CHECKSUM FAIL
X E27 NO YAW TRIM
X E28 NO ROLL TRIM
X E29 NO PITCH TRIM
X E30 YAW TRIM FAIL
X E31 ROLL TRIM FAIL
X E32 PITCH TRIM FAIL
X E33 YAW TRIM RUNAWAY
X E34 ROLL TRIM RUNAWAY
X E35 PITCH TRIM RUNAWAY
X E36 TRMRUN CHECKSUM FAIL
X E37 COLLECTIVE SERVO FAIL
X E38 'YAW SERIES SERVO FAIL
X E39 ROLL SERIES SERVO FAIL
X E40 PITCH SERIES SERVO FAIL
X E42 VG MISCOMPARE
X E44 MAST TORQUE (INPUT) OPEN
X E45 ENGINE 1 OR 2 TEMP (INPUT) OPEN
e I [ ] 30-sep-25|  Pagina 57
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CODIGOS DE ERROR DEL AFCS DIGITAL

PWR UP | PRE FLT |CONT TEST | AL-300 DISPLAY| DESCRIPCION DEL CODIGO DE ERROR
X E46 OVERTORQUE AND COLL ON
X E47 OVERTEMP AND COLL ON
X E51 |[RADALT comPARISON FAIL
X E52 VRTACC FAIL
X ES3 COLLECTIVE CMT FAIL
X ES5 STORAGE MEMORY ALMOST FULL
X ES6 STORAGE FULL
X E101 [PITCH ARL TEST FAIL
X E102 [ROLL ARL TEST FAIL
X E103 [PITCH ACT MOVED DURING TEST
X E104 [ROLL ACT MOVED DURING TEST
X E105 [PITCH TRIM ACT MOVED
X E106 |roLL TRIM ACT MOVED
X E107 YAW TRIM ACT MOVED
X E109 [No YAw TRIM
X E110 [no RoLL TRIM
X E111 Ino PiTcH TRIM
X E112 YAW TRIM BACKWARDS
X E113 |ROLL TRIM BACKWARDS
X E114 |PiTcH TRIM BACKWARDS
X E115 SERVO VALID DELAY (2 SEC) FAIL
X E116 WATCHDOG CANNOT DISENGAGE AP
X E117 YAW ACT/SERVO AMP FAIL
X E118 [RoLL ACT/SERVO AMP FAIL
X E119 |PiTcH AcT/sERVO AMP FAIL
X E120 COLL ACT/SERVO AMP FAIL
X E121 |Fo ANN FAIL
X E122 COLL RELAY INOPERATIVE
X E123 COLL INHIBIT INOPERATIVE
X E124 [FD ANN FAIL OTHER
X E125 [PoD DURING TEST
X E126 |RoD DURING TEST
X E127 YOD OR YFTR DURING TEST
X E128 COD DURING TEST
X E129 |FTR DURING TEST
X E130 CFTR DURING TEST
X E131 TRIM SWITCH OFF DURING TEST
X E132 CLTV/YAW TRIM SWITCH OFF
X E133 [PITCH TRIM ACT MOVED
X E134 ROLL TRIM ACT MOVED
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CODIGOS DE ERROR DEL AFCS DIGITAL

PWR UP| PRE FLT | CONT TEST | AL-300 DISPLAY| DESCRIPCION DEL CODIGO DE ERROR

X E135 YAW TRIM ACT MOVED

X E136 PITCH TRIM ACT MOVED

X E137 ROLL TRIM ACT MOVED

X E138 YAW TRIM ACT MOVED

X E140 COLL ACT MOVED

X E141 PITCH TRIM (H) E/A ON

X E142 PITCH TRIM (L) E/A ON

X E143 ROLL TRIM (H) E/A ON

X E144 ROLL TRIM (L) E/A ON

X E145 YAW TRIM (H) E/A ON

X E146 YAW TRIM (L) E/A ON

X E147 TRIM ENABLE FAIL

X E148 TRIM ONE-SHOT FAIL

X E149 PITCH TRIM (H) E/A OFF

X E150 PITCH TRIM (L) E/A OFF

X E151 ROLL TRIM (H) E/A OFF

X E152 ROLL TRIM (L) E/A OFF

X E153 YAW TRIM (H) E/A OFF

X E154 YAW TRIM (L) E/A OFF

X E155 SERVO VALID FAIL

X E156 TRIM END AROUND FAIL

X E157 APON OTHER INPUT FAIL

X E201 AL-300 KNOB MOTION

X E202 AIRSPEED MORE THAN 60 KTS

X E203 PRIMARY RADALT MORE THAN 20 FT

X E204 ANALOG GROUND FAIL

X E205 LAT ACCELEROMETER FAIL

X E206 LONG ACCELEROMETER FAIL

X E207 VERT ACCELEROMETER FAIL

X E208 ROLL ATT MORE THAN 10 DEGREES

X E209 PITCH ATT MORE THAN 10 DEGREES

X E210 YAW RATE GYRO > 10 DEGREES PER SEC

X E211 DIRECTIONAL GYRO FAIL

X E212 VERTICAL GYRO NOT VALID

X E213 DIRECTIONAL GYRO NOT VALID

X E214 PRMARY RADALT NOT VALID

X E215 AIR DATA SENSOR NOT VALID

X E216 SERIAL I/O NOT VALID

X E217 OTHER AUTOPILOT NOT IN TEST

X E218 MODE SEL BUTTON(S) PRESSED
EI&EHRESEKEE’;S Revisién 01 30-sep-25|  Pagina 59

38
59




CODIGOS DE ERROR DEL AFCS DIGITAL

PWR UP | PRE FLT |CONT TEST | AL-300 DISPLAY| DESCRIPCION DEL CODIGO DE ERROR
X E219 AP CONT BUTTON(S) PRESSED
X E220 SAR CONT BUTTON(S) PRESSED
X E221 IHARDWARE NOT VALID
X E222 IFOUR-WAY BEEP SWITCH PRESSED
X E223 IENC ALT < -600 OR > 12K FEET
X E224 IBAROMETRlC ALT < -600 OR > 12K FEET
X E225 IPOD DURING TEST
X E226 IROD DURING TEST
X E227 'YOD OR YFTR DURING TEST
X E228 COD DURING TEST
X E229 JFTR DURING TEST
X E230 CFTR DURING TEST
X E231 IFORCE TRIM OFF DURING TEST
X E232 CLTV/YAW TRIM SWITCH OFF
X E233 IMAST TORQUE <5 OR > 30%
X E234 IENGlNE TEMP < 150 OR > 900 DEG.
X E236 AIRSPEED INPUT OPEN
X E237 IH EADING NOT VALID
X E238 IENCODlNG ALTIMETER NOT VALID
X E239 IDOPPLER 429 BUS NOT VALID
X E240 ILNAV 429 BUS NOT VALID
X E241 C/A RESET BUTTON PRESSED
X E243 CYCLIC BEEP ACTIVE DURING TEST
X E244 IERASE EEPROM DURING TEST
X E245 IREAD EEPROM DURING TEST
X E246 VELHLD SYNC DURING TEST
X E247 SEC RADALT MORE THAN 20 FT
X E248 SEC RADALT NOT VALID
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